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Overskriften er et citat fra et af
de populeere hits - Savage Rose
har vist sunget det - men det
var min ferste tanke, efter jeg

fik nyheden om, at ‘Loko-
motivet’, der 1 december 2018
kastede handkledet i ringen,
nu et ar senere genopstar som
arsskrift (igen) om udelukken-
de danske jernbaner.

Det kunne ikke blive ander-
ledes, nar man har skriveklge,
og det har skribenterne samlet
omkring det heederkronede
tidsskrift. Det er ikke forste
gang ‘Lokomotivet’ genopstar.
I sit godt 30-arige liv holdt bla-
det et par leengere pauser. I det
ene tilfaelde var det ‘skyld’ i, at
min kone, der blev traet af min
jamren over, at jeg ikke havde
andet end tyske mj-magasiner,
jeg kunne abonnere pa, fore-
slog, at jeg selv gjorde noget
ved det. Jeg var jo selv journa-
list! Lige inden jeg skulle
udsende mit forste nummer,
kom ‘Lokomotivet’ igen, og der
var ikke andet at gore end at
tage udfordringen op! De
havde et oplag pa henved 1700,
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‘...I kan
ikke sla
0s 1 hjel

og jeg havde ikke engang 200
abonnenter, sa jeg kunne f3
portorabat hos postvesenet.
‘Lokomotivet’ og ‘banen’korte i
over 20 ar parallellgb i fred og
fordragelighed. ‘banen’ stoppe-
de i 2011 efter noget hjertekva-
babbelse, og ‘Lokomotivet’ gik
ind i 2018. Og i dag lever vi sa
begge, ‘banen’ som digital on-
line udgave og ‘Lokomotivet’
som et trykt arsskrift.

‘Det var den bedste nyhed, vi
kunne fa i august’, reagerede
de gamle laesere pa nettet.
Lokomotivet’ var abenbart
opmuntret af succes’en med
bogen om DSBs post- og rejse-
godsvogne, der blev udsolgt fra
forlaget, tog beslutningen om
at udgive et arsskrift. Som
Lokomotivet’ skriver i annon-
cen’ pa side 47! vil arsskriftet
blive trykt i sa mange eksem-
plarer som der bliver solgt 1
abonnement.

Et varmt velkommen fra
‘banen on-line’, som ogsa er en
af de forste nye abonnenter pa
arsskriftet. red. 8




Bogen om
rangertraktorerne

MotorMateriel bind 9 handler
om de danske jernbaners ranger-
traktorer. Uanset at de harte til
de mindste og ofte lidt oversete
trekkraftenheder ved banerne,
er bogen pa ikke mindre end 160
sider!

De forste benzindrevne rangertraktorer. som
dukkede op midt 1 1920erne, havde ringe motor-
kraft og kunne reelt kun erstatte rangerheste. Fra
1926 anskaffede DSB mindre serier af benzindrevne
rangertraktorer. hvoraf de tyske Breuer og en “kopi-
serie” fra Pederhaab Maskinfabrik holdt lengst og
pga. deres hojtsiddende. smalle forerhus fik tilnav-
net “klaedeskabe™, Nogle fa privatbaner kabte til-
svarende benzintraktorer.

Den forste dieselmekaniske traktor kebte Ska-
gensbanen fra Tyskland i 1930 og DSB fik aret ef-
ter én magen til. Fra 1933 byggede Frichs A/S til-
svarende dieseltraktorer, ligesom man udviklede en
noget kraftigere dieselelektrisk type. der dog kun
byggedes i fa eksemplarer.

Efter 2. Verdenskrig byggede Pederhaab en se-
rie ret sma traktorer til en reekke privatbaner og DSB.

RANGER-

motor
matoria

TRAKTORER

Ogsa Karl Mellers Maskinfa-
brik, Nagbel byggede et par
traktorer, og Aalborg Privatba-
ner kebte i England to diesel-
traktorer. Frederiksveaerkbanen
fik 1 1972 en nybygget diesel-
hydraulisk rangertraktor fra
Jung.

DSB bestilte hos Ardelt-
Werke i Vesttyskland to serier
af kraftige dieselmekaniske
traktorer, og efterfelgende byggede Frichs i Aarhus
30 let &ndrede kopier. Alle disse traktorer kaldtes
generelt LArdelt’er. Efter 1 1964 at have provekort
en tysk traktor af’ . .Kof*-typen, bestilte DSB hos
Frichs i Aarhus to serier af sadanne traktorer, der
omtaltes som koffer. Ogsi en raekke privatbaner
fik "keffer”, idet de midt i 1980erne kebte brugte
rangertraktorer fra Tyskland.

MotorMateriel 9 - Rangertraktorer, af John
Poulsen mfl., 160 sider liggende A4, stifi bind.

Ca. 400 ill. i s/h og farve, ca. 60 tegninger i 1:87
og et mindre antal i 1:45. ISBN 97887-91434-31-8,
Forlaget bane boger. Vejledende salgspris kr. 399, -
Fas i boghandlen, modelbanebutikker, hos
Danmarks Jernbanemuseum og hos Jernbaneboger
- https.//jernbaneboeger. dk/
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motor
materiel

er en bogserie som beskriver
danske baners motorvogne-
og motorlokomotiver i
teknologisk-historisk sam-
menhang. Alle typer gen-
gives med talrige billeder og
pracise HO (1:87) tegninger.
Den fuldforte serie vil besta
af langt over 1000 sider og op
mod 3000 illustrationer!

En raekke af de forste bind er
desvaerre forlaengst udsolgt!

AT AT L T R, A
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MOTOMAATERIELLET FRA TVEKE
FABRINRER EFTEA 1845

Folgende bind fas endnu:
MM 4°: Letbyggede motortog fra Uerdingen
Ny, stewrkt udvidet udgave fra 2016
HWH ]I'._,l'.!.'."h'-'r"i H!l.')'l'.lr eger. “Irjl..l.'}l,rr,llp ,u”l"f:‘l.l'I”t'.I’ miof 'f'f.?f:HFL’f'.f{',-'l--J'— ."I

MM 6: Motormateriellet fra danske fabrikker for 1932
- Nakskov Skibsvarft. Scandia. Frichs og B&W

www. jernbaneboeger. dk/ shop/ product/motormateriel-6

MM 7: Motormateriellet fra Frichs og Scandia 1932-1978

www. fernbaneboeger. di/shop/product/motormateriel-7

MM 8: Motormateriellet fra tvske fabrikker efter 1945
-Henschel. Jung. MaK og MAN

www, jernbaneboeger.dk/shop/product/motormateriel-8

MM 9: Rangertraktorer - netfop udkommet!

www. jernbaneboeger. dk/'shop/ product/motormateriel-9

Plarlagn:

MM 10: Letbygget motormateriel efter 1986 — om 1C3,
privatbanernes 1C2 tog, Desiro. Lint, IC 4 mv,
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HOS TOGM}END

Det er ikke vognméeend, men
togmaeend fra Slagelse Model
Jernbane Klub, vi besggte.
Besgget gik dog ikke helt som
planlagt, da keredagen blev
aflyst! Det blev alligevel en god
oplevelse.

=29 PA KLUBBESQOG

Af Anders Madsen
Fotos: Lasse Madsen

I midten af 1990°erne gik jeg
pa gartnerskole i Slagelse. Det
var flere gange pa tale at beso-
ge byens modelbaneklub 1 lgbet
af skoleperioderne, men tiden
var knap og lektierne mange.
Sa tilbed gode venner en tur.
Nu skulle det veere! Efter en
lengere koretur fra Vestlol-
land med opsamling af medrej-
sende fra Nordfalster var spaen-
dingen stor og skuffelsen til-
svarende enorm, da det viste




FRA SLAGELSE

Naturlig-
vis skal
der en

faerge til

pa et mj-
anlaeg!
Og det
seneste
farve-
design
ligesa!




sig, at den planlag-
te keoredag var
aflyst. Denne util-
fredshed var dog
kun kortvarig.
Stedet er Slagelse
Model Jernbane
Klub (SMJK), hvor
koredagen lordag
d. 13. april 2019
matte aflyses pa
grund af akutte
sporproblemer ved
en station pa klub-
bens modelbanean-
leeg 1 spor O. Et ven-
ligt medlem af
SMJK tilbgd allige-
vel en rundvisning,
hvorved dagen 1
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En model sf Vordingborg station...

den grad blev reddet og kegretu-
ren ikke var spildt. Til Kklub-
bens forsvar skal det lige siges,
at aflysningen var annonceret
pa klubbens facebook-side, hvil-
6

I begyndelsen
af 1990’erne

- matte klubben

bide 1 det sure
®eble, idet an-

h__ S legget matte
. fjernes langs

veggene, mens
andre dele blev
totalt nedtaget.
Situationen var
den, at Slagelse
Banegard fra
1877 1 1992

= = blev fredet og

skulle brand-

sikres med nye gipslofter og
vaegge. Det var en bitter pille at
sluge for medlemmerne, der
efterfolgende har genopbygget
et ganske imponerende anlseg
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H:Iemmebyg til den mindste detalje!

oppe 1 lokalet under
taget pa den flotte
banegard centralt i
Slagelse.

At benytte en sta-
tion som beliggen-
hed for et modelba-
neanleg er genialt;
det er nemt at besg-
ge med tog og det er
samtidig god ud-
nyttelse af nutidens
tomme stationsbyg-
ninger. SMJK blev
dannet helt tilbage i
1946 og har i dag
ca. 35 aktive og ca.
20 passive medlem-
mer. Modelbanean-
legget fylder tre
lokaler, der er lagt
sammen. Anlegget
er fyldt med flotte
modeller og flotte
landskaber. Det er
forst og fremmest
den imponerende
model af storebaelt-
sfeergen “Prinsesse
Benedikte”, der gor
det storste indtryk.
Fergen er flot og
detaljerig. Sammen
med feergestationen
Hylleborg Feerge og
feergelejet - der er
en model af leje 1 i

"= Korser - er hele hav-

neomradet et beta-

gende milje. Det er

verd at notere sig,

T



at feergen fak-
tisk kan sejle
pa anlegget
ved hjeelp af
fjernbetjening.
Da Hylleborg
Faerge - udover
at vere tenkt
som en ferge-
rute til det
sydlige udland
- samtidig be-
tjener den
lokale godstra-
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fik, findes der
ogsa godster-
minal og lees-
sevejsspor.
Nar man kom-
mer fra Lol-
land er det
serlig interes-
sant at opdage
et roebanean-
leeg, der hos
SMJK er i stil

med Gorlev
8
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Sukkerfabrik. Modelbanen har
ogsa et omfattende tipvogns-
spornet, hvortil der er etableret
et seerligt leesseanleg, som
muligger, at man direkte fra
tipvognstog kan lesse grus og
sten 1 jernbanevogne. Flere ste-
der er der tilmed blevet plads til
kunstvaerker pa modelbanean-
leegget.

Mens vi gar rundt og kigger
pa bygninger og banes-

trekninger
bemerker man en
uheldig mand, der

under treefaeld-
ning, har faet det
tunge tre ned

over sit spinkle
drivhus og pa
Valbyvej i Slaglille
har politiet stand-
set trafikken pa
grund af en kok-
kenbrand. Her
holder adskillige
politi-, ambulance-
og brandbiler 1 en
redningssituation.
Et andet drama-
tisk sceneri
udspiller sig i en
lille lund mellem
vejen og jernba-
| nen, hvor politiet
"W leder efter en ded
person - maske en
tragisk personpa-
korsel, som jo des-
{ verre ogsa kan
% forekomme pa vir-
kelighedens jernbaner. Ved en
ejendom er der sgrme sket
endnu et uheld under feldning
af et tree. Her er traeet havnet
ned 1 en bil - spor O-mennesker
er ikke gode til at feelde treeer,
et typisk mandagsuheld!
Inspirationen til anleegget er
hentet 1 den virkelige verden.
Alle bygninger pa anlegget er
modeller af bygninger der
eksisterer eller har eksisteret

Pl

9



fra flere forskellige steder i
landet. De er bygget efter origi-
naltegninger eller opmalt pa
stedet. Klubbens rundremise
pa Nyskov - der er en stor kab-
stadsstation - er eksempelvis en
lille kopi af Jernbanemuseet i
Odense, hovedbygningen en
model af Vordingborg Station,

i ik

verkstedsbygningerne er
veerkstedet 1 Mglleengen 1 Ar-
hus og lyntogshallen en model
af centralveerkstedet i

Kgbenhavn. Man kunne blive
ved med at nsevne i fleng. Og
det er nermest fortryllende at
sta og kigge pa en gennemfort
miniudgave af Slagelse Station,
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imens man befinder sig
pa den virkelige sta-
tion. Stationen er pa
anlegget bengevnt
Slaglille Station. Model-
lerne er ganske flotte
og overbevisende.

Af rullende materiel
rader klubben over 500
korende enheder. Stort
set alt sammen er hand-
lavet og hovedsaligt
med DSB som forbille-
de. Anlaegget rummer
dog ogsa en privatbane,
der har OHJ/HTJ som

forbillede. Banen hedder
Oddershede Jernbane, hvor
Oddershede Station er en

typisk dansk privatbanestation
med hovedbygning og varehus.
Stationsbygningen er en model
af Dianalund Station pa HTJ.

Det er en kunst at bygge og
gennemarbejde hver enkelt
lokomotiv, vogn eller bygning.
Det er i gvrigt sjovt, sa forskel-
lige som ét og samme forbillede
kan fortolkes af den enkelte
modelbygger. Men sadan er det

11



Praktisk talt intet
dansk materiel
kan kebes feerdigt
i spor O. Alle spor
og sporskifter er
derfor handlavet.
Og planer er der
nok af - bl.a. kul-
toget med de
mange bl Fals-
vogne, der i sin
tid kerte mellem
Esbjerg havn og
Herningverket .

1 spor O, hvor
praktisk talt intet
kan kobes fer-
digt. Og netop pa
den baggrund er
det 1Imponerende,
hvor meget mate-
riel medlemmerne
har bygget i are-
nes lgb. Alle spor
og sporskifter pa
anlegget er ftil-
med handlavet.
Nar man beten-
ker, at alting skal
fremstilles af den
enkelte modelbygger, kan det byggere, der udferer et serlig
ikke andet end aftvinge beun- hindvserk, som er gennemde-
dring for det kolossale arbejde. taljerede og saerdeles tidskrae-
Spor O-modelbyggerne hos vende.

SMJK er passionerede model- Klubben har planer om nye
12



projekter pa anlegget. Tanken
er at opbygge Herningveerket
og lade et stort kultog koare

rundt pa hele anlegget.
Klubben er i forvejen i besid-
delse af de karakteristiske bla
Fals-vogne og kan saledes
fremforer godstoget, som i den
virkelige verden korte mellem
Esbjerg og Herning frem til
2000, hvor veerket overgik fil
naturgas og flis som brand-
stof. De mange bla godsvogne

er igjnefaldende i
et langt godstog.
Desveerre var kul-
toget placeret pa
et skjult spor
under anlegget
ved vores besgg.
Men her stopper
projekterne ikke.
Et af medlemmer-
ne har planer om
at bygge en stor-
re og mere detal-
jeret lokal mglle
til erstatning for
Pilemglle - anlaeg-
gets nuverende
molle.
Aflysningen af
koredagen betad
selvsagt, at vi
ikke oplevede tra-
fik pa anlegget,
det ma vi have til
gode, men det
blev alligevel en
spendende dag,
der sluttede, da vi
ikke lengere ville wulejlige
vores beredvillig og imgdekom-
mende rundviser fra SMJK.
Tiden gar hurtigt. P4 hjemtu-
ren kan man sidde og tenke
over dette interessante model-
baneanleg, hvor store, voksne
mend bygger tog, skibe og
huse, finpudser spor og plan-
leegger landskaber ned 1 mind-
ste detalje. i

13



TEGNING: ERLING NEDERLAND

Af VIDO HRIBAR

Nogle af vores gamle laesere vil
maske huske Erling Neder-
lands tegning af Bandholm sta-
tions og Bandholm havns spor-
planer bragt 1 ‘banen’ nr. 44. At
vi genoptrykker dem i ‘banen
on-line’ nr. 147, skyldes
Maribo-Bandholm Jernbanes
150 ars jubileeum og et boghaef-
te, udsendt pa forlaget ‘Skinne
Boger’, skrevet af Anders
Madsen, hvis foreseldre og bed-
steforaeldre havde tilknytning
til lollandske privatbaner.

Selv har jeg altid veeret fasci-
neret af MBJs spornet, der
kunne bruges som inspiration
til et modelbaneanleg. Da jeg

14

2% SPORPLAN-TIP

Sporplan
over
Maribos
forste
jernbane-
station.
Lolland
havde et
betragte-
ligt jern-
banenet - i
dag er der
kun lokal-
toget
Nakskov
Nykobing
F., Muse-
umsbanen
MBJ og
DSBs
Nykeobing

F.-Redby |
Feerge til-

bage!
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besggte stedet 1 1999, eksistere-
de der stadigveek et spor pa
havnen - 1 dag er de fleste af
havnesporene fjernet, for
Maribo-Bandholm  Jernbane
eksisterer nu kun som en
populer museumsbane. I bog-
haeftet ‘150 ar med MBJ’ kan
du leese om denne Danmarks
forste privatbane, hvis eksis-
tens ogsa beted, at Maribo fik
en lokomotivfabrik ved navn
‘Vulcan’, der naede at bygge 19

7!
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Anders
Madsens
Jjubilzeums-
Skrift 1
anledning af
MBJs 150
ar, der fejres
sidst pa

aret.

lokomotiver og vognmateriel
hovedsagelig til privatbanerne 1
de ti ar, fabrikken eksisterede. g

{}"farbejdstﬂg pa
~#”  Bandholm
station

FOTO: VIDO HRIBAR
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af den lange, lave sidebygning
i forleengelse af tarnet blev offi-
cielt skudt 1 gang den 24.

Af Anders Madsen

Vi har vist det leenge, men nu
er det officielt: Der skal bygges
en sidebygning 1 tilknytning
til ‘Det gule palee.’

Trofaste leesere af dette blad
har lest omtale af projektet i
det store interview med davee-
rende formand for Gedser
Remise Hans stergaard
(banen on-line nr. 143). Nu er
den danske Olsen Banden
Fanklub klar til at indlede fase
2 af ‘Det gule pale’.
Indsamlingen til genskabelse

16

marts 2019.

Det er et stort projekt, der for-
ventes at koste op mod tre mil-
lioner kroner. Ligesom ved flyt-
ningen af tarnet fra Kgben-
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TAGEREHAR ENPLAN:

FOTO: ANDERS MADSEN

VIDEO-KLIP: KENNY KARIYAWASAM

—
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Sidebygningen for den blev revet ned
og Det gule palse flyttet til Gedser.
Nu samles der ind. sa den kan gnop-
sta ved Gedser remise.

havn til Gedser i 2016, er til-
bygningen et samarbejde mel-
lem den danske og tyske fan-
klub for Olsen Banden samt
Gedser Remise. Det er malsaet-
ningen, at den nye bygning
skal rumme forsamlingsfacili-
teter som foredragssal, café og

FOTO: ANDERS MADSEN

Interier
fra
blok-
posten i
Olsen-
bande-
filmen.

17
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toiletter mm.

Desveerre var det ikke
muligt at redde sidebyg-
ningen, da den var i for
darlig stand, da den gule
bygning blev reddet fra
nedrivning og flyttet til
Gedser. Som man har
kunnet lese 1 banen on-
line nr. 142 har Gedser
Remise faet medvind i
takt med veterantogs-
korsel pa Gedserbanen
og senest erhvervelsen
af kommandoposten fra
Kobenhavns Godsbane-
gard. I 2018 havde remi-
sen knapt 8.000 gester.
Antallet af besogende
forventes i ar at passere
10.000 - og det er iszer
tyske turister, der er
med til at lefte jern-
banemuseet.

Remisen er i gvrigt ble-
vet en form for arbejden-
de veerksted for 15-20
smede, der vil restaurere
damplokomotivet H 783
til driftsklar stand. Det
er et stort renove-
ringsarbejde, der forven-
tes at veere feerdig 1 2028
for derefter at kere som
veterantog, primeert pa
Gedserbanen. Men det er
en anden historie, som
bliver behandlet senere i
banen on-line. 8

18

De frivillige jernbaneenusiaster fra
Gedser remise er ved at kompletere
deres Olsenbande samling. Ikke alene
ved at de vil genopbygge bygningen,
der tidligere stod i forleengelse af ‘Det
gule pale’ i

Kobenhavn, de vil | sssass

ogsa gerne have GI.SQM ﬁ_f.”
Franz Jager pan-
zervogn, som de
tre Olsen-bandit-
ter stjal i filmen
‘Olsen banden pa
sporet’, den
syvende film i
serien. Den origi-
nale jernbane-
vogn fra filmen
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En scene fra Olsen- findes ikke
bande-filmen. hvor de 1&3ﬂgere - al-
tre stjjeeler jernbane- lerede under

vognemimed guldbar- optagelserne
fjene. LJ—g::ndsr.-fogﬂ var den i si
litra "H¥ skal renoyveres T

darlig stand,

som Franz Jiager-vogn.

' at man frygte-
de den ikke
kunne klare
optagelserne.
Gedser remise
har hentet to
HJj-vogne, som
stod hensat
pa et blind-
spor 1 Maribo
sammen med
en rekke LJ
godsvogne.
Det er menin-
gen, at den
ene af vogne-

'"FRANZ ‘
JAGER'- ===

at genopsta
som den stjal-

PANZER .

vogn fra
Berlin. Om-
H F A kostningerne
anslas til ca.
30.000 K.
Skide godt.
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STOR MIDTJYSI

Af Anders Madsen

Nye tog og nye skinner
pa den vestjyske bane-
streekning, der velsagtens
oplever en af de storste sats-
ninger 1 banens historie.

De kendte Y-tog vil snart veere
en saga blot i den daglige drift
pa de danske jernbaner.
Baggrunden er den gladelige
kendsgerning, at Lemvigbanen
skal til at kebe nyt materiel.
Regionsradet i Region Midt-
Jjylland vedtog den 26. septem-
ber 2018 en investeringsplan
for Midtjyske Jernbaner, der
kun bestar af Vemb-Lemvig-
Thyboregn Jernbane, da Odder-
banen, der ogsa var indlemmet
i Midtjyske Jernbaner, nu er en
del af Aarhus Letbane. Planen
indeholder finansiering af fire
nye togseet til erstatning af Y-
togene pa Lemvigbanen, hvor-
ved passagererne vil kunne
sette sig til rette 1 helt nye
VLTJ-tog. Det samlede investe-
ringstilskud fra regionen lyder
pa 141 millioner Kkroner og
geaelder for perioden 2020-2030.
Investeringen dekker ogsa
udskiftning af sporet.

Det er strekningen mellem
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Thyboren og Renland, der er
banens achillesh&l. Denne for-
nyelse forventes foretaget i
2026. Der skal ligeledes foreta-
ges visse ombygninger i vaerk-
stedsbygningen i Lemvig, si
bygningen tilpasses de nye
VLTJ-tog.

FIRE NYE TOG

Persontrafikken pa VLTJ afvi-
kles fortsat med Y-tog. Det er
det sidste sted 1 Danmark, hvor
denne togtype korer i daglig
drift. De eldste af VLTJ Y-tog
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‘Storaen’ ved Strande pa vej mod Lemvig den 5. februar 2014.

er fra 1983 og trenger til
udskiftning. Det er efterhan-
den vanskeligt at fremskaffe
reservedele til at holde togene 1
driftsklar stand. Y-tog er stort
set udfaset overalt i Europa og
mulighederne for indkegb af
reservedele bliver stadigt mere
kritisk. Samtidig skal der
installeres nyt signalsystem 1
Vemb, hvilket vil medfere
bekostelige ombygninger i Y-
togene. Siden banen fik sine
forste Y-tog, har der pa grund
af uheld og slitage varet

udskiftninger og anskaffelser
af Y-tog fra andre privatbaner. I
midten af OO’erne kebte banen
saledes et togsat fra Nordjyske
Jernbaner, der havde faet nye
Desirotog.

Fremtidens tog pa VLTJ bli-
ver formentlig LINT-tog, men
dette togkeb er stadig under
overvejelse. Kob af nye tog vil
givetvis forega pa normalvis
via en praekvalifikation, hvor
togleveranderer bliver udvalgt
til at give bud.

Investeringsplanen navner et
21



behov for to togsat i den dagli-
ge drift pa Lemvigbanen, et
tredje til veerkstedsreserve og
et fjerde som nedbrudsreserve.

NY STRAKNING

Nar det forventes, at de nye tog
bliver af typen LINT, henger
det sammen med, at Midtjyske
Jernbaner overtager driften pa
streekningen Holstebro-Skjern.
I den forbindelse stiller staten

tre LINT-togseet til radighed.
Det er de samme, som Arriva
anvender pa deres straekning-
er. Overtagelsen af straekning-
en Holstebro-Skjern kunne lade
sig gere pa baggrund af
gendringer af loven om trafik-
selskaber, som Folketinget ved-
tog den 14. december 2017.
Efterfolgende forhandling mel-
lem Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet og Region




‘Tangen’ har lige forladt Lemvig mod
Vemb - her ved Armose den 4. juni 2015.

Midrjyske
Jlernbaner

Midtjylland resulterede den 7.
september 2018 i en aftale om
at overdrage driften pa
strekningen fra staten til
Region Midtjylland fra kore-
S Dlanskiftet i december 2020 og
e e frem  til december 2028.
B W Regionen vil overlade driften
til det lokale jernbaneselskab,
Midtjyske Jernbaner, det vil
altsqd sige VLTJ, der som
bekendt har tilslutning til
streekningen Holstebro-Skjern
via Vemb. Dermed er det inten-
tionen, at den nye straekning
o T i s @ kan kompensere for det tab,
r@ . | @@ . som Midtjyske Jernbaner led,
PDd ¥ da selskabet afstod Odderbanen
til den nye letbane 1 Aarhus.

.......

REAKTIONER

Som det ofte ses ved store tra-
fikale omlegninger indenfor
jernbaneomradet er begej-
stringen for overdragelsen af
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streekningen til
Lemvigbanen til
at overse. I eftera-
ret 2017 udtrykte
den arealmeessigt
storste kommune
1 Danmark, Ring-
kobing-Skjern
Kommune, be-
teenkeligheder
ved, at tog fra
VLTJ vwvil give
usammenhagengen-
de kereplaner og R
billetsystemer, der
samlet set vil have
negative konse-
kvenser for pend- |
ling, bosatning &S
og tiltreekning af [FEss
arbejdskraft.
Ifglge JydskeVest-
kysten og Lemvig |

Folkeblad star |
kommunen dog ¥
alene med den

vurdering. Borg-
mestrene 1 Hol-
stebro og Lemvig
kommuner  har
den holdning, at
VLTJ drives pa en
fornuftig og gkonomisk hen-
sigtsmeaessig made, der er cen-
tralt for en fremtidig velfunge-
rende overtagelse af straek-
ningen. At Midtjyske Jern-
baner skal veere operater pa
streekningen Holstebro-Skjern
vil give god synergi og binde
trafikken sammen i Midt- og
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Ym 14-Ys 14 ‘Tangen’ ved
Vrist igen den 29. 8. 2013.

Vestjylland. Her er det veerd at
bemeerke, at bade Lemvig og
Holstebro kommuner er en del
af aktionerkredsen i Midtjyske
Jernbaner, som ejer VLTJ.

&



RLADE-
(oo andre)

MotorMateriel 9 fra
BaneBoger - et digert
veerk om de danske
jernbaners rangertrak-
torer

MM 9 handler om ran-
gertraktorerne, der ofte
var de mest undseelige
blandt motormateriel-
let. De havde i mange ar ==
ikke 1
myndighedernes bevagenhed
som de Trigtige’ lokomotiver og
motorvogne. Desuden levere-
des nogle rangertraktorer af
mindre maskinfabrikker, for
hvem produktionen af jernba-

samme grad DSB traktor 52 i Brenderslev 1978.

nemateriel blot var én af mange
aktiviteter, og ikke noget man
nodvendigvis forte omhyggeli-
ge byggenummer-lister over,
ligesom der i en raekke tilfselde
ikke har foreligget fyldestgo-

FOTO: P. E. JENSEN / SMJK

Danmarks forste diesel-
rangertraktor,
Skagenbanens M 10 fra
Schwarzkopff / BMAG,
Skagen ca. 1966.
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DSBE traktor
48 rangerer
med elvogne
i Grasten
august 1978.

FOTO:
LARS NILSSON

rende tegningsmateriale.

De forste benzindrevne ran-
gertraktorer dukkede op midt 1
1920°erne, fa ar efter at de for-
ste motorvogne havde holdt
deres indtog. De havde ringe
motorkraft og kunne reelt kun
erstatte rangerheste, som var
forholdsvis dyre i drift. Fra
1926 anskaffede DSB mindre
serier rangertraktorer, forst
den franske {ype ‘Vermot’,
senere fra den tyske fabrik
Breuer - fulgt af en lille ‘kopi-
serie’ fra den danske fabrik
Pederhaab Maskinfabrik. De to
sidstnaevnte type fik pga. deres
hgjtsiddende, smalle forerhus
tilnavnet ‘kleedeskabe’.

Ved de danske privatba-
ner var behovet for rangertrak-
torer beskedent. De segnderjys-
ke amtsbaner anskaffede ret
tidligt et par brugte, tyske

26

herudover

traktorer,
anskaffede kun fa privatbaner i
1920’erne benzindrevne ran-

men

gertraktorer. Et par fynske og
tre mnordjyske baner Kabte
nogle fa fransk- eller tyskbyg-
gede traktorer af samme typer
som DSB, mens Frederiks-
verkbanen anskaffede et par
svenskkonstruerede traktorer.
Sidst i 1920°erne vandt
dieselmotoren indpas. Den for-
ste dieseltraktor anskaffede
Skagensbanen fra Tyskland i
1930 og i 1931 bestilte DSB en
magen til. Den fik fra 1933 fol-
geskab af 14 naesten magen til,
men bygget af Frichs A/S.
Aarhus-Hammel-Thorse
Jernbane fik ogsa fra Frichs
A/S to traktorer, der pa neer et
lille forerhus ganske svarende
til DSBs. Frichs wudviklede
desuden en noget kraftigere




e

dieselelektrisk traktor, der dog
kun byggedes i fire eksempla-
rer, to smalsporede og to nor-
malsporede.

Ogsa efter anden verdenskrig
anskaffede privatbanerne kun

fa rangertraktorer. Talrigest
var en raekke ret sma traktorer
med benzinmotor som levere-
des fra Pederhaab Maskin-
fabrik 1 begyndelsen af
1950’erne. Ogsa DSB fik et par
stykker af denne type. Fra Karl
Mpollers Maskinfabrik, Nagbol
kom ogsa et par benzindrevne.
Aalborg Privatbaner kebte fra
fabrikken Fowler to dieseltrak-
torer, og det blev det eneste
engelsk-byggede motormateri-
el til offentlige danske baner.
Endelig kobte Frederiksvaerk-
banen i 1972 en nybygget die-

Lollandsbanens

| Kofer LJ M17 og
| ,' E, M8 i Nakskov,
oktober 2009

selhydraulisk rangertraktor
fra Jung.

Efter afslutningen af den 2.
verdenskrig havde DSB kebt et
par tyske dieselmekaniske
traktorer som var efterladt af
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tyskerne, og de
blev efter
istandsaettelse
taget 1 brug 1
1949. Samtidig

vendte DSB
blikket mod
Vesttyskland,

hvor man hos
Ardelt-Werke
fik bygget die-
selmekaniske
traktorer med
167 hk og trek

privatbaner fik
‘koffer’, idet de
1 1980°erne kab-
te brugte ran-
gertraktorer
fra de tyske
~ forbundsbaner.

Siden da er
behovet for
rangertrakto-
. rer blevet me-
get mindre,
@ takket  veere
~ den udstrakte

pa to aksler . WO I LTI brug af selvko-
med kobbel- MODEL I HO (1 - 87) rende togseet
stang fra et samt den vold-
blindhjul. De DSBs rangertraktor 41 fin- somme tilbage-
forste seks des ogsa som model fra gang i antallet
leveredes i Rivarossi - udsendt for 10 af stationer
1951-52, og a4ar siden (omtalt i banen nr. med godstogs-
snart fulgte 115). Jeg sa den for nyligt betjening.

yderligere ti. hos ‘Kystbanen'. Rivarossi Alt dette er
Efterfolgende eridag en del af den britis- skildret grun-
byggede Frichs ke Hornby. V. H. digt 1 den nye

i Aarhus frem

til 1958 ialt 30 let eendrede
kopier. Alle disse traktorer
kaldtes generelt ‘Ardelt’er.

I begyndelsen af 1960°erne
var DSBs @ldre, sma diesel-
traktorer forholdsvis gamle og
udslidte, og det besluttedes at
satse pa en ny og moderne type
rangertraktor. Efter at have
progvekort en tysk traktor af
‘Kof’-typen, valgte man denne
type, og 1 1966-1969 byggede
Frichs i Aarhus 40 sadanne
traktorer, der omtaltes som
‘koffer’. Ogsa en rakke
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bog, og som
sedvanligt 1 MotorMateriel-
bogserien beskrives koretgjer-
ne 1 teknologisk-historisk
sammenheng. Alle typer er
gengivet med talrige billeder
og preecise HO (1:87) (og 1 visse
tilfeelde 1:45) tegninger. 8

MotorMateriel 9 - Rangertraktorer

af John Poulsen -160 sider liggende A4, stift
bind. Ca. 400 ill. i s/h og farve, ca. 60 teg-
ninger i 1:87 og et mindre antal i 1:45.
Forlaget bane bager 2019. Vejledende salgs-
pris kr. 399 -



BIG BOY OG
'SAVLERNE'

Herhjemme kal-
der de os tognar-
der eller togtos-
ser, 1 Midvesten 1
USA hedder vi
‘foamers’, pa
dansk ‘savlere’,
fordi vi angive-
ligt savler, nar vi
ser tog. ‘banen
on-lines’ egen
‘foamer’ 1 USA
gik pa jagt efter
Big Boy, da den i
juli var pa tourne
gennem en
raekke amerikan-
ske stater.

UP X4014

Af Morten Speich
Jorgensen,
Minnesota,

USA

For at fejre 150-aret
for den forste trans-
kontinale jernbane-
forbindelse i TUSA,
restaurerede det store
jernbaneselskab
Union Pacific en af de
fa overlevende keem-
pestore damplokomo-
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Et historisk gjeblik foreviget
den 10. maj 1869, da de to
jernbaneselskaber Union
Pacifics og Central Pacifics
spor madtes 1 Utah.

tiver (Big Boy nummer 4014).
Maskinen var hensat pa et
museum, men stadig i relativ
god stand for et lokomotiv, der
ikke havde flyttet sig i mindst
50 ar. Selve arbejdet med at res-
taurere lokomotivet varede fra
planlegningsfasen til feerdig-
gorelse i alt seks ar.

Efter at have deltaget i “the
Golden Spike” festlighederne
ner Promotory Summit, Utah,
hvor de to jernbane selskaber
Union Pacific og Central
Pacific medtes den 10. maj
1869, blev det besluttet, at lade
maskinen tage en PR-tur rundt
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til dele af USA, hvor den slags
maskiner faktisk adrig havde
kort.

Den 17. juli 2019 skulle loko-
motivet og dets udstillingstog
kore videre fra Iowa op til St.
Paul Union Depot (ogsa kaldet
SPUD) i Minnesota. Turen var
annonceret i1 diverse blade og
pa lokale tv-stationer, sa der
var tet pakket med mennesker,
der ventede pa den ved hver vej-
overskering og i diverse sma-
byer.

Som “tognerd”, eller som man
herovre i midvesten kalder os
“foamers’ (fordi vi savler, nar vi
ser tog), matte jeg jo ogsa ud at

folge sagerne. Jeg havde plan-
lagt mine fotoangrebssteder
ganske ngje, men fandt hver
gang ud af, at der var nellem
50 og 100 andre mennesker pa
samme sted. Sa billeder med
toget og uden andre menne-
sker lykkedes darligt nok. I
Castle Rock (en lille landsby ca.
40 km syd for St. Paul fik jeg
optaget en lille video sekvens
og ved at folge med i koen af
biler, der fulgte med toget (total
trafikkaos!), lykkedes det ogsa
at tage et par billeder i South
St. Paul.

Uanset alle menneskene, der
stod og sa pa togets passage,

Endelig en vinkel, hvorfra man kunne
tage billeder af Big Boy, uden at nogen
stod 1 vejen...




Ordet ‘enorm beskm ver darligt nok da Blg Boy drgnede forblf

var den store “koger” ganske
imponerende. Ordet ENORM
beskriver darligt nok, hvad
man fik at se. Toget havde et
helt moderne diesel lokomotiv
med (sddan bare hvis... osv.),
men jeg herte aldrig den
maskine blive lukket op. Big
Boy (UP X4014) klarede sager-
ne selv, selvom det efter danske
forhold var et ganske langt tog
af personvogne.

Den 18. juli 2019 var toget
udstillet ved perronen i St.
Paul. Jeg var selviglgelig der-
nede, og der var tset pakket
med besggende lige fra klok-
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ken 9 om morgenen. Folk veel-
tede ud af hvert ankommende
letbanetog uden for SPUD, og
det var neesten umuligt at
bevaege sig rundt. Det blev dog
til endnu et par billeder.

Den folgende dag, fredag den
19. juli, skulle udstillingstoget
kore videre nordpé til Duluth i
det nordlige Minnesota, hvor
det sa var udstillet i weeken-
den. Duluth er en havneby,
hvor store oceangaende skibe
kan komme, selvom det krasever
en lang tur gennem alle de
store sger. Byen har ogsi mas-
ser af jernbanespor og der



udlosses taconite pellets (jern-
malm i pilleform). Turen derop
gar via BNSF spor, hvor Union
Pacific dog har kerselsrettighe-
der (trackage rights). I et for-
sog pa at undga mengden af
neorder korte jeg lidt over 150
km nordpa for at finde et godt
sted af fotografere toget igen.
Jeg fandt en stille jernbane-
overskering ude 1 de store
skove og havde stedet for mig
selv, samt en del myg, i ca et
kvarters tid. Dernsest begyndte

-
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der at samle sig lokale folk og i
lobet af de neeste 20 minutter
var der samend en paen flok pa
omkring 50 forsamlet. Igen
havde de lokale medier advise-
ret befolkningen og hvem kan
lade verdens storste damploko-
motiv kere forbi uden at tage et
billede? Stedet gav mig en god
lille 30 sekunders video, samt
et par billeder med mobilen,
mens kameraet bare korte.

Det blev min sidste oplevelse
med det udstillingstog og godt

‘1_‘_‘_-“



et jeg begyndte at kogre tilbage
mod St. Paul, for der kom et
kaempeuvejr over de nordlige
skove, som jeg dog lige med
nod og neppe undgik. (Uvejr
herovre skal man ikke spgge
med, specielt ikke nar vi taler
om tornado og tordenvejr. Der
er som oftest kun et sekund
mellem hvert lyn.)

Hele oplevelsen er sveer at
summe op med fa ord. Men det
ma blive noget med ordene
FANTASTISK, ENORMT og
UTROLIGT. En Big Boy er stor,
meget stor og med en hjulstil-
ling jeg aldrig tidligere har
oplevet (2 D D 2 eller pa eng-
elsk 4-8-8-4). Alene dens tender
har syv aksler. Kedlens ar-
bejdstryk er 300 psi og den er
blevet ombygget til oliefyring
pa grund af brandfaren. Ud
over selve lokomotivet og dets
kempe tender, slebte den to
gult malede vandtendere, da
man jo ikke leengere har vand-
kraner langs banerne. Selv
dens “flgjte” lyder som en oce-
andampers horn, haes, hvaesen-
de og dyb! Jeg oplevede ikke at
se maskinen Kkgre hurtigere
end 70 km/t, men den kan kore
hurtigere. Dog var det ikke
fart, man var ude efter, da den
type blev bygget 1 1941, men
treekkraft. Og trekkraft det
har den. I juni maned i ar lod
man den selv treekke et contai-
nertog pa en kendt stejl-
streekning ude vestpa. Den
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Tenderen er
enorm stor,
men det er
vandforbru-
get ogsal
Derfor havde
Big Boy to
ekstra med
pa slaeb for
der var
ingen vand-
kraner
undervejs.

trak 143 laessede, dobbet-etage
comtainervogne (et klip findes
pa YouTube, “X4014 on Acher
Hill”) op ad stigningen uden
dieselhjaelp. Den tur bruger



normalt tre diesel lokomotiver,
sa Big Boy er en virkelig stor.
At opleve en BIG BOY i drift i
2019 har veeret en virkelig stor
oplevelse for denne FOAMER!

Lige efter
de to vand-
tendere
fulgte den
kraftige UP
dieselloko-
motiv 3025
- for alle til-
feeldes
skyld, hvis
den oliefy-
rede Big
Boy mistede
pusten
undervejs,
men den
klarede
opgaven
med bra-
vour!

Bestemt arets jernbaneople-
velse for mig! 8

FPS: Flere videofilm med UP X4014 delt
pa Youtube finder du pa banens
facebook-veeg via www.banen.dk!
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VI PAKKER UD

Emballering er i disse inter-
nethandel tider ret vaesentlig
iseer med tanke pa maskinel
pakkesortering: Varen skal
helst na helskindet frem!

= NYHEDER

Af Vido Hribar

Posten kom med tre danske
nyheder i HO (skala 1:87) fra
BRAWA. De 14 i en stor papkas-
se, godt beskyttet som om pak-
ken skulle igennem en knuse-
maskine under postens auto-
matiske sortering.

Selve Albani-vognen, som jeg
valgte at pakke ud forst, 14 i en
eske af klar, solid plastik. Det
var umiddelbart ikke til at se,
hvordan ssken abnes, for laget
var forseglet med gennemsig-
tig tape i begge ender, fandt jeg
ud af. Tapen var heller ikke
nem at fjerne! Og laget heller
ikke sa let at lofte og traekke
fra ved denne sommers hgje

UDELI.E HIT LIEBE II.IH DETAIL.

Det var sveert at fa gje pa det

gennemsigtige stykke tape...

temperaturer. Endelig lykke-
des det at lirke sesken fra hin-
anden og der 13 modellen fast-
spendt i det efterhanden klas-
siske leje omsluttet af en bled
plasticfolie, s4 vognen var lige
til at lefte op af eesken. Nar jeg
bruger sa megen plads pa at

.0g vi har adgang til Albani
olvogn!

beskrive udpakningen af en
gemen vogn, er det, fordi jeg
ikke har oplevet, at producen-
terne gor sig sa megen umage
at beskytte sit produkt for
mulige transportskader. Som
det fremgar af illustrationer-
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) Mere end 300 produkter fra folgende producenter
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Spor 0 shoppen er en helt ny Dansk
hjemmeside, som forhandler tilbehgr
o.l. til spor 0 folket. b

MODELL

5 w1 pl ot ol J—

Vi er eneste forhandler i DK
fra Zapf-modell. og MK35.

Find os ogsa pa Facebook
SporOshoppen

Vi har kebt restlageret fra Epoke-
modeller i spor 0 og har derfor et
begraenset lager af disse vare, men g ¥
kik ind pa siden og ger en god
handel, da der ind imellem vil vaere
gode tilbud pa udvalgte vare.

PALTIZ] EPreiser

wee Wi it Original

WWW.SporOshoppen.dk

Spor 0 Shoppen ; Bymarken 29, 9530 Stavring
Info@sporlshoppen.dk : TIf: 26320224 : VCR 25814630
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ne, fulgte der ogsa en monte-
ringsvejledning til de fa ved-
lagte smadele med. Resten var
jo monteret fra fabrikken, og
derfor kan man vaere ogsa sar-
deles tilfreds med vognens
detaljeringsgrad. Gid dansk-
producerede modeller fulgte
BRAWAs eksempel ogsa mbht.
vejledning  og reservedele,
som ofte er ikke til at opdrive!
Pa BRAWAs medfelgende vej-
ledning findes der en liste over
de reservedele, der kan anskaf-
fes - endda med artikelnummer,
og som det fremgar af illustratio-

38

ALLE MODELFOTOS:
VIDO HRIBAR

. Op af @esken

...0og hvad 14
der 1 bunden
under den

forformede

hvide plastic-
bund?

Der 1a en lille
pose med
smadele til at
gore model-
len helt per-
fekt! For der
var en monte-

== ringsvejled-

Sadan skal smadele placeres
pa Albani-vognen! Andre detal-
jer er pa plads som det frem-
gar af vore billeder.



Det tyske BRA-
WA har for ny-
ligt udsendt
yderligere tre
DSB-godsvogne
fra hhv. epoke II1

og IV. Det var
Liliput, der for
snart en men-
neskealder si-
den udsendte
en salt- og
svovlsyretran-

hurtigt vil bli-
ve udsolgt. OlI-
vogne har altid
veeret taknem-
melige salgsob-
jekter - mindst
60-70 danske
er efterhanden
kommet 1 han-
delen saledes
nu ogsa en fra
Albani i Odense!
Tdgs-vogne fin-

DSB-nyt fra BRAWA

sportvogn, og | B des 1 mange
derfor er der [ - S varianter, og nu
ingen tvivl om, D ==, kom ogsa en
at krukkevog- RN EENGE) seerdeles flot fra
nen fra BRAWA - BRAWA!

L
g>/

nen til hgjre er
der anfert num-
mereret place-
ring pa model-
len!

Det er ogsa
en made at vise
respekt for for-
brugerne!

Sa mange dele v |
bestar denne o | :*q,] 40
godsvogn | e/

af - og de er
til at fa!
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Der findes ingen model-
togproducent med re-
spekt for sig selv, som
ikke mindst en gang
har fremstillet en model
af en dansk @lvogn.
Oftest er det sket flere
gange og endda i
omgange. Hvis vi tager det sid-
ste halve arhundrede, er det
sket leselig regnet 70-80
gange! Senest er det nu sket
hos BRAWA med en HO-model
af en Albani vogn - den med
‘Gi’ 8l - Gi-raf!’ - hvide bogsta-
ver pa red stribe langs vognsi-
40

flere

Leg meerke til de
tydelige patryk og de
mange sma detaljer, der
allerede er monterede, sa
man ikke selv skal bovle
med dem. Bremse-
klodserne sidder forbilled-
lig teet ved hjulene....

den. BRAWA valgte at forfyn-
ske’ en prgjsisk sakaldt landes-
bahnvogn, en godsvognstype,
der blev bygget i1 titusindvis
eksemplarer og spredt over det
meste af Europa. DSBs litra ZB
99 688, som endte i Odense,
hvor det fynske bryggeri rade-
de over ni glvogne af forskelllig



EpelikeNMeceller®

Smaéseriemodeller
Nu er de evrige annoncerede linier i 1|;1‘|n::u:iukﬁv::m
m Sporvogn Sporvogn
KS 327 KS 334
& linie 14 line 8
5 Sporvogn
KS 315 Sporvogn
5 line 5 #S 331
line 15
@ Sporvogn
KS 329
m line 6

KS Sporvogn 327 m.fl. 2.795,00

Bedford TK DSB
Falck kranbil i L e (Helmer Hansen) 248,00
Bedford TK 398,00

Hellefyr med heller
= kr 68,00

Bedford TK Wiibroe
Falck tender 248,00

Bedford TK 425,00

= ' Jfg Havemebler
- . - Bedford TK @stbanen

= og DSB splitflag
Melex traktor DSB 198,00  Kr 129,00 248,00

Varer kan bestilles pé telefon +45 20 22 04 49 eller E-mail; Info@epokemodeller.dk
www.epokemodeller.dk (er nu opdateret )

EpokeModeller® produceres af; Messe handel 1/S, Korshavevej 15, DK-2640 Hedehusene, Danmark
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type. Den forste danske glvogn
blev bygget hos Ringhoffer i
Prag i 1879. Det var selvfolge-
lig Carlsberg, der indledte
eventyret. Tuborg fulgte efter 1
1888. I 1918 havde de to bryg-
gerier tilsammen 73 vogne, 1
1933 var det 97 og' 1
1957 havde de 203
fordelt med halvde-
len til Carlsberg,
skriver Jens Bruun-
Petersen 1 sin bog
‘Godsvogns ma-
teriellets historie’,
udgivet af bane bo-
ger. Det heden-
gangne bryggeri
‘Stjernen’ (‘Jeg vil
hellere ha’ en Star!’)

Undervognen er ligeledes meget detaljeret.

iskasser i taget. Albani-vognen
fra BRAWA er dog med vand-
rette braedder, og i den forbin-
delse er verd at bemeerke det
meget veldekkende Albani-
patryk, iseer nar det gaelder ril-
lerne mellem listerne.

havde to og Albani
som sagt ni glvog-
ne. De fleste er byg-
get med fladt tag,
bekledning med
lodrette treelister og

Bestilt i sma serier
og pa forskellige
tidspunkter - derfor
mange varianter.
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@ PSP

208 053 p)

b5 DANSK SVOVLSVRE-3
Maa befordre <y SUPEHPHHSFHAT'HEHJH

Saltsyre or

Svovisyre KEBENHAVN.

',-: _-1

BRAWA har udsendt den leenge
savnede vogn til transport af
farlige vaesker - DSB litra Zs
508 060 - en sakaldt “Zwick-
auer’ fra 1919, med 12 krukker
og dobbelt bund. Det ma veere

Nyd synet af de mange fine
detaljer og skarpe paskrifter

ALLE MODELFOTOS: VIDO HRIBAR
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snart 50 ar siden, at vi kunne
keobe en tilsvarende model
fremstillet af det ostrigske
Liliput, som dengang udsendte
mange DSB-vogne. BRAWA
har de sidste par ar gladet os
med en raekke danske gods-
vogne og et rangerlokomotiv -
allesammen 1 topkvalitet.
Krukkevognen er - som det
fremgar af paskrifterne -
beregnet til transport af svovl-
og saltsyre. At disse ‘veesker’
ikke skulle transporteres 1

.
muswsmnﬁﬂiﬁ
EHFEﬂfﬂﬂfﬂt’- B

~ Alle de sm3 detaljer er
monteret fra fabrikken

storre metalbeholdere, skyldes
at de ret hurtig vil blive ‘eedt’ op
af syre. Derfor brugte man gla-
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Vi er en del af Danmarks

storste kontorforsyningskaede

Stort udvalg i f.eks.:
® Kontormaskiner ® Mgabler

® Edb-tilbehor ® Festartikler
® Tegneartikler ® Kopi og fotopapir
® Rengogringsartikler ® Kuverter
og meget mere...

Saml indkobene - spar tid og penge,

det er nemt og lokalt!

0 JEF- A o

Vi slger ogsa Anders Madsens = “==saSg¥
jubileumsbog om 150 ar med oA
Maribo-Bandholm Jernbane!

\4& DAUGBJERG ?

KONTOR- OG PAPIRCENTER

Axeltorv 5, 4900 Nakskov, tif. 54 92 24 22, Fax 54 92 00 44
E-mail: info@daugbjerg-as.dk, www.daugbjerg-as.dk

serede stentgjskrukker,
som blev speendt fast i et
stativ. De forste vogne af
denne art blev anskaffet af
A/S dansk Svovlsyre og
Superphosphat-fabrik i
Keobenhavn. Som Jens
Bruun-Petersen skriver 1
sin bog, anskaffede man
de forste 1 1906. De havde

hver otte stentgjskrukker. De
senere anskaffede havde 12
krukker som vores model. I
1918 var der i alt 11 krukke-
vogne i drift, som blev udran-
geret forst 1 1960°erne.
Krukkevogne har veret brugt,
hvor der var en storre last til
en enkelt modtager. Q
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DSB Tdgs 86 574 0 187-4
Osterport 1972

FOTO: JENS BRUUN-PETERSEN
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DSB litra ngs 574 0 293-7

DSB havde 299
specialvogne hvor
de forste op-
rindelig var byg-
get hos Talbot 1
Aachen, Tysk-
land, siden hos B
Scandia i Rand- 5% =
ers, hvoraf ad- '.-:r~"‘£1§?.}\{ﬁ’h e
skillige blev

videresolgt til de slovakiske des er sket med Tdgs 574 O

statsbaner ZSR, hvilket ligele- 293-7, som er afbildet i den her

ALLEMODELFOTOS: VIDO HRIBAR




NYHED
JRSSKRIFT 2019

Til december udsender vi et boghaefte med
tekster om danske jernbaner i virkelighed og
model med EPOKE Il og IV som hovedtemaer.

Skriftet forventes at blive pa 96 A4-sider

bl.a. med folgende tekster:
* Privatbanernes Marcipanbred i epoke lll og IV
(med tegninger og farvetavler)

* Nittede DSB MO i 500/1900-serien (med tegninger) \ =

* Godstransporter og -vogne i epoke IV, virkelighed /57—
og model (med mange skala-tegninger) !

* Inspiration til en moderne DSB-sporplan i
keelderstorrelse

* Rangertraktorer og -lokomotiver hos privat-
banerne, epoke IV

* Vordingborg stationsbygning, tegninger
og fotos

* Nostalgi: Kobenhavn Anden Bangard

» Storebzaeltsfeerger i 100 ar

* Koge-Ringsted-Banens rullende materiel
(med nye tegninger af det rullende materiel)

* Oversigt og anmeldelse af danske modeller
udgivet i ar 2019, bl.a. litra AL, elvogne,
MX-lokomotiver m.m.

...0g meget, meget mere
Forbehold for eendringer

Heeftet illustreres som saedvanlig med
mange fotos og tegninger.

Udsendes med stift bind, og trykkes pa holdbart fint papir.

Vi har til hensigt hvert ar i december at udsende et arsskrift med tekster kun om danske
jernbaner, der afloser vort tidsskrift LOKOMOTIVET.

Det kommende haefte 2020 forventes at indeholde tekster om DWA-Hobby og
firmaets produktioner, DSBs IC4-tog, DSBs moderne design 1974-2004.
Ostre Gasvaerk og det rullende materiel, forslag til sporplaner m.v.

Sa veer med fra begyndelsen, og veer sikker pa

at fa alle udgivelser af ARSSKRIFTERNE.
Allerede nu kan man bestille boghzeftet ved at indbetale kr.
pa vor konto 9570 - 10 25 16 05. Sidste frist for bestilling er 15. oktober 2019.

HUSK: Vi trykker kun oplaget efter, hvad der forudbestilles.



afbildede model fra BRAWA.

Hvis du vil vide, hvor de enkel-
te DSB vogne er bygget eller
endt, kan du finde det oplistet
pa www,jernbanen.dk.
BRAWAs model er bygget 1
Randers i1 1972 og solgt til
Slovakiet 1 2001. Og det er hel-
digt, fordi det abner for en slo-
vakisk version og dermed ogsa

et storre modeloplag! Slovakiet
har aftaget hele 77 DSB-vogne.

Selv om jeg i anmedelsen af
BRAWAs glvogn kunne rose
producenten for i vejledningen
ogsa at medtage en beskrivelse
af forbilledet, mangler den des-
veere 1 forbindelse med krukke-
vognen og Talbot'en. Men vi
kan jo citere °‘Jermbanen.dk’,

Overst pa

siden:

Modellen af

||I |
—

DSBs Tdgs

set fra siden.

4257

Nederst: DSB

materiel - ST S . |
| po——r__2140 |

\ |
L . LR (R

Tdgs tegning-
er og diverse I
dimensioner

B31 i

600 1 ==DQ_J_§1¢.
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HVORFOR UL

Hvis man kerer med Marklin
og gerne vil have vogne af
andre producenter pa sit anlaeg,
er det tilradeligt at skifte origi-

Nerman Eumpsischar g
Radsa
o osatz und Gleis

1. Zweck
Dmse Namm aa“:nm Zum Tedl von NEM
Systemen MARK)

nale isolerede hjulaksler med i
2. Radsatz und Glejs

Miérklin uisolerede. Dels er det
et spergsmal om jaevn- eller
vekselstrem, men ogsa om
skinneprofil og hjulafstand,
skont det 1 begge tilfzelde er
skala HO og NEM-norm afstand
16.5 mm. Der er forskelle i
sporkranse bade i hgjde og
form, og de ‘forkerte’ dimensio-
ner kan fere til afsporinger
navnlig ved kersel over spor-
skifter. Det er en hel viden-
skab, og hvis man er interes-
seret 1 detaljerne om diverse
mal, kan vi henvise til inter-
nettet under MOROP NEM

310 og NEM 340.

der skriver, at det er en to-aks-
let specialvogn med to omvend-
te kegleformede rum, svingtag
og bundtemning. Ved hjzlp af
svingtaget kan vognen abnes,
sa leesning kan foretages i hele
vognens

lengde.
Lastrum-
menes ind-
retning be-
virker, at la-
sten ved
egen vagt
kan temmes
gennem
vognbun-
dens sideab-
ninger, der
via slidsker

slidsker
_ 1280 _|

e OO

forer godset i gnsket retning - til
sider eller midt i spor. Pa vognen
er der endvidere seerlige udstyr
til regulering af den udlgbende
last i onsket maengde. Vognens
serlige udstyr ger den velegnet
til transport af korn- og foder-
stoffer, granulater og gednings-
varer samt anden form af styrt-
gods, der leesses fra silo eller
transportband. Tidligere har
Roco leveret flere forskelige vari-
anter af DSBs Tdgs-vogn.
BRAWAs HO-vogn er udstyret
med isolerede hjulaksler, hvorfor
det er tilradeligt at skifte dem ud
med Marklins uisolerede. Som de
fleste  producenter tilrader
BRAWA at smere hjullejerne
med en lille drdbe specialolie. @
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