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EDITORIAL

UMA QUESTAO DE SENSIBILIDADE

Foi inaugurado o nosso Car-
ro-Maquete,

"Nosso'" porque é da FRATESCHI,
da FEPASA e da ASSOCIACAO RIBEIRAOPRE-
TANA DE FERREOMODELISMO, e tambem por-
que € de todos os ferreomodelistas
verde-amarelos.

Sem grandes discursos, foi wuma
cerimonia simples, rapida, porem sig-
nificativa.

Retirada a fita amarrada a porta
do carro, ainda no patio externo, se-
guiu-se a fala do Superintendente da
UR-6 da FEPASA, Engenheiro Paulo Ran-
do, que apos proferir palavras alusi-
vas ao evento, batizou o Carro-Maquete
com o nome de "GALILEU FRATESCHI".

Evidentemente que nao haveria
forma mais honrosa e concreta de agra-
decer o apoio dado pela FRATESCHI, na
conquista desse sonho, do que homena-
gear e reconhecer o nome daquele que
foi um dos mais expressivos pioneiros
do ferreomodelismo verde-amarelo.

Digo "um dos', porqgue alguns ou-
tros, ja falecidos, tambem deram sua
parcela de contrlbulgao a construgao
do nosso ferreomodelismo, sem contar
muitos, que ainda hOJe estao entre
nos. Sabemos quem sao, e nao nos es-
quecemos de nenhum deles.

Em seguida, pudemos usar a pala-
vra, e como nao poderia deixar de ser,
o fizemos externando nossa gratidao,
diante do restrito numero de pessoas
presentes.

Por se tratar de tao expressiva
homenagem, que tao de perto nos toca,
fazemos questao de reiterar novamente
nossa gratidao, agora a nivel nacio-
nal, a todos quantos colaboraram na
concretizagao da idéia, na restauragao
do carro e na construgao da maquete.
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Ao lado (da esq.
para a dir.) -
Dr. Paulo Rando:
Superintendente da
UR-6 da Fepasa; -
Dr. Celso Frates-
chi: Diretor da
Frateschij; - Cezar
Assan - Presidente
da Assoc. Ribeirao-
pretana de Ferreo-
modelismo; - Walter
Duarte Nogueira:
Chefe da Div.
Administrativa da
UR-6 da Fepasa.

Por ordem cronologica, e nao de
importancia, pois todos sao igualmente
importantes, desde o inicio do evento,
ou do surgimento das primeiras conver-
sas, citamos:

- Dr, Renato Khalil: Eng. da FE-
PASA

- Dr. Enio B. de Freitas:
Ex-Superintendente da UR-6

- Dr. Paulo Rando: atual Supe-
rintendente da UR-6

= Dr. Antonio C. Rios Corral:
Presidente da FEPASA

- Cesar V. Assan: Presidente da
ARF (Nele vao representados todos os
ferreomodelistas que participam da
construgao da maquete.

- Oswaldo Ferreira da Silva Fi-
lho: Funcionario da FEPASA e restaura-
dor do carro. (Nele vao representados
todos os funcionarios de FEPASA que
participaram da ‘restauragao do carro).

Assim o fazemos por acharmos
justo um agradecimento maior, por te-
rem se lembrado do nome de Galileu
Frateschi para ser talvez o homenagea-
do maior de todo evento. Nao estando
mais entre nos, mas participando do
ambiente de confraternizagao que en-
volveu o ato inaugural, ele certamente

pode se alegrar, pois muito fez para
merece-lo.

Celso Frateschi




MAFERSA INOVA TECNOLOGIA DE PROJETO
E CONSTRUCAO DE TANQUES

Tempos atras havia um comentario
de que a indlistria ferroviaria nacio-
nal estava tecnologicamente defasada
em relacao ao padrao mundial de mate-
rial rodante. Também pudera! As ferro-
vias estao devagar quase parando, e
apos a inauguracao da E.F, Carajas, a
indistria ferroviaria brasileira esta
vivendo de reformas e recuperagoes!
Como investir em tecnologia num merca-
do inexistente?

Apesar disso a Mafersa esta se
destacando em termos de inovar os pro-
jetos de seus tanques.

Tempos atras fez o primeiro tan-
que sem a longarina principal, para
bitola larga.

Agora vem com um tanque de bito-
la estreita para 100.000 1. de oleo
pesado, para a Vale, e um novo e revo-
lucionario '"tanque sem domo", com
maior capacidade e menor tara.

Parabéens Mafersa, o cami-
nho e esse!

NOTICIAS

Aprimorar qualidade e introduzir
novos detalhes, tem sido uma preocupa-
cao constante da FRATESCHI.
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0 fato de um produto estar 1lan-
cado a 5 ou 7 anos, nao_ quer dizer,
para nos, que ele ja esta pronto, esta
vendendo, e basta!

Ao contrario, com a introdugao
de novos processos ou através do con-
tato com amigos ferreomodelistas e da
experiencia acumulada, vamos criando
novas idéias, muitas das quais podem
ser introduzidas -em produtos mais an-
tigos, lancados a varios anos.

Fizemos recentemente alguns a-
primoramentos nas locomotivas U-20-C

(3005/3006/3007) e nas gondolas de mi-




-nerio (2018/2019/2020). A primeira foi
fruto de algumas modificacoes introdu-
zidas pelo amigo Fabio Dardes, em duas
locomotivas U=20-C que ele utilizou no
19 concurso de FERREOMODELISMO DA FE-
PASA: a segunda foi fruto do aprimora-
mento atingido apos o langamento das
gondolas "Drop-Botton"
(2025/2026/2027) em que pudemos repro-
duzir com fidelidade até o encanamento
principal do freio,

Queremos entao, antes de citar
as modificacoes introduzidas, salien-
tar que a FRATESCHI, por sua extrema
consideragao para com o ferreomodelis-
ta brasileiro, continua aprimorando
produtos langados a bastante tempo, e
que talvez nao merecessem esses apri-
moramentos, ate porque estao vendendo
bem, e ninguém jamais reclamou ante-
riormente. Mas se o que os olhos nao
vem, o coragao nao sente, estamos ai
diante de detalhes que nossos olhos
viram, e o coragao da FRATESCHI sen-
tiu, que, se era possivel modificar, o
correto seria mesmo, na primeira opor-
tunidade, introduzir os aprimoramen-
tos.

As locomotivas U-20-C receberam
novos detalhes no chassis, como: iga-
dores, calha da corrente do freio ma-
nual, sino, novo piloto além de uma
me lhor proporgﬁo das duas janelas
principais_dianteiras.

As gondolas de minério 2018/2019
receberam aprimoramentos como a cor-
rente e o balancim do freio manual, os
engates das mangueiras de ar ccmprlml-
do e a canalizagao principal do freio,
assim como a timoneira do freio sofreu
um rebaixamento geral.

Como terceiro ponto consideramos
que o novo sistema de suspensao do mo=
tor das locomotivas, trouxe uma tre-
menda melhoria de desempenho e aspecto
industrial das mesmas. Por questoes
tecnlcas, a fixacao deste sistema de
suspensao nas FA-1, nas G-12 e G-22-U,
teve que ser concebida de maneira di-
ferente do projetado para as U=-20-C.
Infelizmente, a par das melhorias, ti-
vemos problemas nas locomotivas de
dois eixos, pois o motor, devido aos
choques e solavancos do tranporte, em
alguns casos, chegava a escapar de sua
posigao original e assim os cardans da
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transmissao, 0 Qque nao Ocorreu nas
U-20-C.

Ja no meio de setembro, entrou
em linha um novo modelo de chassis nas
FA-1, G-12 e G-22-U onde foi feita uma
correcao do problema, que a partir de
entao deixou de existir.

Foram dois dias de Ferreomode-
lismo Verde-Amarelo, com cerca de 70
canditados que concorreram nas catego-
rias de vagoes, carros e locomotivas,
nas versoes: construgao, adaptacao ou
aprimoramento, e pintura,

0 nivel dos concorrentes foi bom
e um vasto arsenal de modelos foi exi-
bido.

A maior incidencia de partici-
pantes ocorreu na categoria 'locomoti-
vas", algumas simplesmente adaptadas,
outras totalmente construidas.

Para transmitir, demonstrar ou
revelar "o espirito do Concurso", va-
mos enunciar alguns destaques, sem en-
trar no mer1to da classificagao, Ja
que, para nos o importante € o espiri-
to de part1c1pagao do candidato.

Senao vejamos:

- Uma B-12 da RFFSA, totalmente
construida com chapas de estireno.

- Uma Baratinha da ex-CPEF, pin-
tada nas cores atuais da FEPASA.

- Quatro ou cinco English Elec-
tric (C-C) pintadas na primeira e se-
gunda pinturas da E.F. Santos a Jun-
diai, e na pintura da RFFSA. Todas
construidas a partir de cascas de ve-
lhas locomotivas em desuso.

- Uma '"lambretinha'" totalmente
construida a partir de chapas de esti-
reno, nas cores da RFFSA,

- Um par de "Mini-Saias" da E.F.
Sorocabana, construidas em madeira
balsa.

- Duas locomotivas a vapor da
CPEF, totalmente construidas a mao.

- Uma G-12 "dummy', da larga,
com uma imitacao de motor diesel in-
terno, desfilou com as portas de ins-
pegao abertas.
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- Uma 2-6-6-2 pintada e numerada
conforme a Mogiana, foi a atragao do
Val Simone, concorrente de Aguas da
Prata.

- Quatro ou cinco carros cauda
do Vera-Cruz, construidos conforme o
projeto publicado no Informativo FRA-
TESCHI.

- 0 vagao langa-grades da FEPA-
SA.

- Varias pranchas e gondolas, da
RFFSA, etc...etc...

Temos visto varios modelistas
que fazem bons trabalhos, principal-
mente adaptagoes relativamente simples
feitas a partir das 1locomotivas FRA-
TESCHI, e que _sentem 'medo' de parti-
cipar, pois nao se julgam a altura dos
"cobras".

Sugerimos para futuros concur-
Sos:

- U-12 (B-B) a partir da U-20-C
da FRATESCHI, com truque de FA-1, nas
cores da FEPASA e REDE,

- U-18-C, que seria uma U-20-C
de nariz alto, da E.F. Sorocabana,

- U-10-B, obtida a partir da
U-20-C, cortada e encurtada, para ma-
nobra, com pintura da RFFSA.

- A "Carioquinha'", elétrica da
GE, com truques C-C, obtida a partir
da U-20-C, e com o pantografo do trem
me tropolltano da FRATESCHI.

- A "Hibrida" da RFFSA e Cimi-
nas, obtida a partir da U-20-C.

- A G-22-CU ou GT-26-CU, obtidas
a partir da G-22-U alongada, e com
truque de 3 eixos, da RFFSA,

Todas estas sugestoes sao  adap-
tacoes simples, obtidas de cascas da
FRATESCHI, que custam barato e sao ac-
cessiveis no comércio. Sao proprias
para quem deseja dar _seus primeiros
passos rumo a construgao de modelos.
Voce tera a sensacao de ''checar" as
tecnicas de reproducao de detalhes,
ira necessitar de um estudo e pesquisa
dos prototipos, passara a se interes-
sar mais, atée pelo historico dos pro-
totipos, e depois de tudo, vocé vera
"0 SEU MODELO", desfilar nos trilhos.

Esta talvez tenha sido uma das
grandes ligoes do Concurso da SBF: o
ferreomodelismo verde-amarelo ja tem
corpo e personalidade proprias. Nao
precisamos mais nos ajoelhar aos pes
dos pedestais dos, ate entao, insupe-

(Continuagao na pagina 5/33)



Um ano e meio se passou desde a
fundacao da Regional de Araraquara da
Assoclagao Brasileira _de Preservagao
Ferroviaria, e apos inimeras gestoes e
um trabalho junto a FEPASA, foi final-
mente liberado o 29 andar da Estacao
de Araraquara, local a ser utilizado
pela Regional para a implantagao do
Centro de Preservacao Ferroviaria de
Araraquara - CPFA,

O CPFA, além de servir de sede
para a Regional, consistira de salas
para exposigoes de pegas, como um mu-
seu convencional, um auditorio para
conferencias, projegao de filmes e vi-
deos, galeria de fotos, arquivo de do-
cumentos, biblioteca em formacao e sa-
la de ferreomodelismo. Futuramente es-
tudar-se-a a formagao de um museu di-
namico, com exposicao de pegas maio-
res, locomotivas e vagoes, junto a

plataforma da estagao, criando assim
uma area de vivencia nova para o muni-
cipio e a implantagao de um trecho tu-
ristico a vapor.

Sobre o predio, informamos que a
FEPASA, em outra oca5150, promoveu re-
formas externas em toda a estrutura
da estacao, quando foram executados
servicos no telhado e no sistema de
escoamento de aguas, bem como de uma
pintura completa no edificio e na co-
bertura metalica da plataforma, que
manteve as caracteristicas originais
do prédio.

As dependencias internas, no en-
tanto, continuam em estado bastante
desgastado e & justamente o ponto para
o qual o trabalho da ABPF esta sendo
importante. Enguanto aguardavamos a
liberagao do predio, inumeras firmas
de Araraquara foram consultadas e con-
vidadas a participar do empreendimen=-
to, sendo que algumas se interessaram
pela ideéia do CPFA, prontificando-se a
ajudar na sua viabilizacao. Entre as
firmas estao: a Equipamentos Villares
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S/A, que contribuira para a reforma
interna das salas, que totalizam 350
m2 - e a FRATESCHI que acreditou no
projeto desde o inicio, comprometen-
do-se a_doar todos os materiais neces-
sarios a construgao da Maquete de Fer-

reomodelismo, que devera ser a maior
de nossa regiao.

A industria Equipamentos Villa-
res S/A também atua desde a formacao
da Regional, patrocinando excursoes a
diversos centros de preservagao ferro-
viaria (Sao Joao Del Rey, Paranapiaca-
ba e Campinas) subsidiando o transpor-
te e inclusive promovendo a divulgagao
da ABPF entre seus funcionarios, dando
a oportunidade para que os mesmos se
motivem em assuntos referentes a pre-
servagao ferroviaria Diversos funcio-
narios sao hoje socios da ABPF, com
varios niveis de atuagao.

A Assoc1agao Brasileira de Pre-
servagao Ferroviaria € uma entidade
sem finalidades lucrativas e que con-
grega pessoas das mais diversas forma-
goes e especializacoes profissionais,
mas que tem em comum O interesse na
preservagao do patrimonio historico
brasileiro, mais notadamente o ferro-
viario, por considera-lo representante
de toda uma etapa da historla economi =
ca e tecnologica do pais.

A ABPF reconhece, portanto, como
seu, o trabalho da dlvulgagao da im-
portancia dessa preservagao - dal seu
empenho em motivar orgaos publicos,
empresas, escolas e instituigoes, para
que os trabalhos nao sejam expressao
apenas de um grupo de abnegados e sim
de toda uma comunidade.

Rudolf Brabetz

A FRATESCHI se compromoteu desde
o inicio da idéia da fundacao do Mu-
seu, a patrocinar a implantagao de uma
maquete de ferreomodelismo, no saguao
central da estagao, exatamente no pon-
to onde chega a escada de acesso, que
vem do piso inferior, parte funcional
e administrativa da estacao da FEPASA.

Assim, todos aqueles que achega-
rem para visitar o Museu, verao logo
na entrada, a maquete de ferreomode-
lismo.

5/7

A idéia é a mesma que funcionou
em Ribeirao Preto, ou seja: a FEPASA
cede o local, a FRATESCHI cede o mate-
rial de ferreomodelismo e o pessoal
interessado no museu ou no clube de
ferreomodelismo, constroi a maquete,
tendo acesso ao seu uso posteriormen-
te,;

0 projeto S-4, do novo livro
FERROVIAS PARA VOCE CONSTRUIR (VOL.II)
foi desenvolvido para a ABPF Araraqua-
ra, e e 0 que sera construido.

A FRATESCHI deseja parabenizar o
pessol da ABPF por mais esse empreen-
dimento, o qual, temos acompanhado,
custou muito trabalho ao Rudolf e ao
Wanderley.

Mais wuma vez Ferreomodelismo,
Preservagao Ferroviaria e Ferrovia es-
tao juntos. Agora com mais um compo-
nente importante: a industria ferro-
viaria, aqui interessada pela Villa-
res.

Estamos vendo que essa moda pode
pegar. Todos quantos visitam nosso
Carro Maquete admiram e se extasiam

. por verem o ferreomodelismo dentro da

ferrovia, seu habitat natural.

Sem puxar a brasa para nossa
sardinha, queremos lembrar que essa
moda foi mais um langamento pioneiro
da FRATESCHI, da qual muito nos orgu=-
lhamos.

Parabens a ABPF!

* k k k & ¥ k¥ & % %

(Material editado pelo Preserfe, en-
viado a FRATESCHI pelo engenheiro Fla-
vio Francesconi Lage, RFFSA/SR-2)

A Rede Ferroviaria Federal S.A.
(RFFSA) vem desenvolvendo, desde 1980,
uma politica de preservagao implantada
pelo Ministério dos Transportes, atra-



vés do Programa de Preservacao do Pa-
trimonio Historico. _

Esse programa gerou a criagao do
PRESERFE - Setor de Preservagao do Pa-
trimonio Historico, orgao ligado a Su-
perintendencia de Patrimonio, que tem
como objetivo principal conhecer o ma-
terial historico da empresa, cuidar de
sua preservagao e restauragao e reu-
ni-lo em local apropriado, no sentido
de documentar a evolugcao da tecnologia
dos transportes ferroviarios no Bra-
sil.

Em 1981, a Superintendéncia Re-
gional Belo Horizonte (SR- 2) criou um
pequeno Nucleo Museologico no andar
terreo do edificio Sede da Administra-
cao Regional, onde se encontram mais
de duzentas pegas de estimavel valor
historico. _

A necessidade de ampliacao do
referido espago, destinado ao Nucleo
Museologico, 1ev0u o Superintendente
Regional, Marcio Maia Ferreira, a
transferir o rico acervo ferroviario
para o "Casarao" da rua Januaria. Com
essa medida, inicia-se a implantagao
do futuro Centro Cultural da Casa do
Conde de Santa Marinha,

Contando com cerca de trezentas
pecas e centenas de documentos que re-
gistram a historia ferroviaria desde o
langamento dos primeiros trilhos em
Minas e no Brasil, o novo Nicleo His-
torico Ferroviario ocupa area aproxi-
mada de 300 metros quadrados. Futura-

mente se estendera _por todo o pavimen-
to térreo do Casarao, totalizando uma
area de 1.500 metros quadrados.

Sinos de bronze importados, uti-
lizados nas velhas locomotivas a vapor
- as Marias Fumagca - e nas estagoes
ferroviarias para anunciar a partida e
a chegada dos trens; placas de bronze
que _registram a data e local da fabri-
ca;ao das antigas locomotivas_a vapor;
reloglos centenarios de estacoes fer-
roviarias desativadas que marcavam com
exatidao a movimentagao dos trens; te-
légrafos que até hoje sao utlllzados
para a comunicagao entre as estacoes;
teodolitos e niveis empregados nos le-
vantamentos topograficos para a im-

plantagao das primeiras linhas ferreas
em Minas Gerais; moveis de rara beleza
de antigos carros de passageiros e
muitas outras pecas enriquecem o museu
ferroviario do Casarao.

Muito em breve, a velha locomo-
tiva a vapor '""Baldwin'" de bitola es-
treita (0,76 metro) e o carro de pas-
sageiros que foi utilizado na viagem
inaugural da Estrada de Ferro Oeste de
Minas (EFOM), em 28 de agosto de 1881,
conduzindo D. Pedro II e a familia im-
perial, também de bitola estreita, e
que se encontram em frente ao predio
da Administracgao Regional da RFFSA, em
Belo Horizonte, serao transferidos pa-
ra o museu do Casarao, incorporando-se
ao seu precioso acervo.

s

Por volta de 1896, Antonio Tei-
xeira Rodrigues, dlnamico industrial e
construtor portugues, o Conde de Santa
Marinha, construiu, para o seu uso, um
palacete. A_escolha do local deveu-se
certamente a proximidade com as suas
oficinas e com a estrada de ferro.
Pouco, porém, desfrutou de sua resi-
dencia, pois faleceu logo a seguir, em
1900.

Em 20 de julho de 1903, comegou
a funcionar na Casa do Conde, o Cole-
gio Santa Maria, fundado por tres re-
ligiosas francesas da Ordem Dominica-
na., Transferido o colegio, a '"Secgao
do Café" ocupou o imovel,

Em 1920, quando tiveram inicio
as obras da nova estacao da Estrada de
Ferro Central do Brasil (EFCB) em Belo
Horizonte, a Secao de Construgao desta

ferrovia foi instalada no Casarao.
Desde entao, este edificio passou a
fazer parte do patrimonio da Rede Fer-
roviaria,

A Casa do Conde de Santa Marinha
foi pouco registrada fotograflcamente.
No entanto, nos é p0551vel perceber as
grandes modificacgoes ocorridas em suas
fachadas ao longo dos anos.

Em 5 de novembro de 1900, o jor-
nal "Minas Gerais" publicava: '"Fomos
ontem dolorosamente surpreendidos com
o falecimento de Antonio Teixeira Ro-
drigues (1850-1900) que ha dias se en-
contrava enfermo na Capital Federal.
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Espirito emgreendedor e dotado dos
mais filantropicos sentimentos, o Con-
de de Santa Marinha marcou-se_por uma
série de servigos prestados nao so0 no
campo industrial como no humanitario,
socorrendo e protegendo instituicoes
de desabrigados e enfermos.

Portugueés de origem, veio muito
crianca para o Brasil, onde comegou
sua vida como canteiro, profissao em
que formou sua grande fortuna. Quase
todos os servicos de cantaria realiza-
dos no Rio de Janeiro nos ultimos 20
anos foram feitos por ele.

Prestou bons servigos a Belo Ho-
rizonte, da qual foi um dos maiores
construtores. Possuia, por ocasiao do
falecimento, cerca de 600 contos de
reis empregados em Belo Horizonte, on-
de considerava mais seguro e em condi-
¢oes de proporcionar maiores lucros.
Deixa uma excelente casa, uma oficina
e muitos terrenos na cidade'.

A atuacao do Conde de Santa Ma-
rinha em Belo Horizonte e na época da
constru;ao da cidade se faz sentir em
diversas areas da construgao civil.
Possuia pedreiras e caminhos de ferro
para transportar cantarias e pedras em
geral para a cidade. Numa grande area
proxima a estrada de ferro instalou
uma usina de carpintaria, fundigao,
serrarla, ferraria, oficina de canta-
ria e moinhos para torrefagao de café
e cereais, modernamente iluminadas com
energia elétrica.

Embora tendo empregado sua for-
tuna em Belo Horizonte, pouco sabemos
sobre outras edificagoes. Como marco
de sua atuagao na cidade ficaram a fa-
chada principal e as balaustradas la-
terais do Palacio da Liberdade, a casa
que construiu para sua residencia, mas
que, apos a sua morte teve outras des-
tinagoes e a locomotiva de suas pe-
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dreiras, a ""Mariquinha" preservada no
Museu Histdrico Abllio Barreto.

A Casa do Conde de Santa Marinha
ou Casarao, como a consagrou a tradi-
gao ferroviaria, é uma mistura de es-
tilos, com elementos neo-classicos e
neo-coloniais., Construida em linhas
compativeis com a tradigcao arquiteto-
nica de Minas Gerais dos Séculos XVIII
e XIX, o edificio constitui um raro
exemplar das primeiras casas edifica-
das na nova capital.

Guardando uma estreita relagao
com a propria historia ferroviaria da
capital mineira, a Casa do Conde de
Santa Marinha, enquanto um valioso pa-
trimonio cultural, tem a sua permanen-
cia assegurada com a instalacao, em
suas dependencias do Nucleo Historico
Ferroviario de Belo Horizonte, como
uma das partes de um conjunto mais am-
plo que forma o projeto de um Centro
Cultural naquele importante_espacgo.

Encontram-se no Casarao 0s es-
critorios do Distrito de Producao de
Belo Horizonte, um dos quatro Distri-
tos_que controlam e administram a ope-
ragao ferroviaria nos 4.300 quilome-
tros de linhas férreas da Superinten-
dencia Regional de Belo Horizonte.

0 Nucleo Hlstorlco Ferroviarlo,
que ora se abre a v151tagae publica,
contitui o primeiro modulo do futuro
Centro Cultural da Casa do Conde de
Santa Marinha,

Com uma area aproximada de 3 mil
metros quadrados, a centenaria 'Casa
do Conde" sera transformada em Centro
Cultural com espago aberto a comunida-
de para o desenvolvimento da arte e
atividades culturais, compondo o con-
junto arquitetonico da Praca da Esta-
¢ao, ao lado do Centro Cultural da Es-
cola de Engenhar'ia da Universidade Fe-
deral de Minas Gerais.

A Rede Ferroviaria Federal, a-
través de sua Superintendencia Rpgio-
nal Belo Horizonte e do PRESERFE, com
a colaboragao da Secretaria Mun1c1pa1
de Cultura e Turismo, estao preparando
o projeto do Centro Cultural a ser
criado no Casarao. O futuro_Centro se-
ra gradativamente ampliado a medida em
que as dependencias do Casarao forem
sendo desocupadas e transferidas para



o prédio do edificio Sede da SR-2, a
ser construido na avenida do Contorno,
esquina com rua Januaria.

LOCOMOTIVA A VAPOR N? 120

Locomotiva a vapor "Baldwin" de
bitola métrica, fabricada nos Estados
Unidos e reformada em 1927. Prestou
inestimaveis servigos a antiga "Estra-
da de Ferro Minas and Rio'", posterior-
mente '"Rede Viacao Sul _Mineira", prin-
cipalmente na construgao do Tiunel da
Mantiqueira.

Carinhosamente denominada de
Cangugu, no meio ferroviario, a loco-
motiva n© 120 foi a primeira a atra-
vessar o Tanel da Mantiqueira por oca-
siao da sua inauguragao em 05.03.1883.
A solenidade contou com a presenga do
imperador D. Pedro II e a Familia Im-
perial.

Em 14.06.1884, quando por D. Pe-
dro II era inaugurada a '"Estrada de
Ferro Minas and Rio", com os seus 170
quilometros de extensao, entre Cruzei-

ro e Tres Coragoes, a locomotiva nQ 1
foi utilizada para conduzir a Familia
Imperial. Seu maquinista, Tomas Mor-
ton, sudito ingles, encontra-se sepul-
tado na cidade de Passa Quatro, bem
proximo ao Tinel de Mantiqueira.

NOCLEO HISTORICO FERROVIARIO DE
BELO HORIZONTE:

END.: R. Januaria,130, Floresta
CEP: 31.110
Telefone: (031) 273-5222

HORARIO DE FUNCIONAMENTO:

_De segunda a sexta-feira, das
8:00 as 11:30 e das 13:30 as 18:00 ho-
ras.

INFORMACOES : _

Depto. de Comunicagao Social da
SR-2

Telefone: (031) 273-5299

ﬁ




A estacao Prudente de Morais es-
ta localizada no km 672 da linha Belo
Horizonte/Monte Azul, numa altitude de
733 metros acima do nivel do mar, no
municipio de mesmo nome.

0 patio da estagao possui 1.417
metros de comprimento e 2.082 metros
de desvio para formagao e cruzamento

de longos trens unitarios com 60 va-
goes cada um, totalizando cerca de
2,200 toneladas.

0 mun1c1p1o de Prudente de Mo-
rais possui uma area de 95 quilometros
quadrados e esta localizado a 91 km da
capital mineira. Em 1990, a populagao
sera de 5.185 habitantes, de acordo
com estimativas do FIBGE. As princi-
pais atividades produtivas sao as in-
distrias de minerais nao metalicos,
metalurgia e pecuaria.

OBRAS REALIZADAS

* Reforma total da estagao, com
substituigao do material deteriorado e
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conservacao das pecas princigais, ali
colocadas quando da construcgao.

* Reforma hidraulica geral.

% Reformulagao e modernizacao

dos circuitos elétricos e de telecomu-
nicagao.

* Restauragao da alvenaria sem
descaracterizar as formas arquitetoni=-
cas originais.

* Ja esta em andamento, o _proje-
to para a futura ampliagao do patio.

* A estagao Prudente de Morais
esta localizada entre os municipios de
Sete Lagoas e Matozinhos, regiao rica
em calcareo e centro de empresas side-
rurgicas.

* Por ali passam, no sentido Be-
lo Horlzonte/Sertao, trens diarios com
petroleo, calcareo, ferro gusa, mine-
rio de ferro, cal virgem e tubos. No
sentido contrario, sao transportadas
chapas de _ago, fios lamlnados, produ-
tos siderurgicos e ferro silicio.

* Nos finais de semana, circulam
trens de passageiros entre Belo Hori-
zonte /Montes Claros, com uma média de
400 viajantes.

* Alem disso, $a0 carregados, na
propria estagao, 380 vagoes de cal
virgem, ferro gusa, calcareo e minério
de quartzo, totalizando 26 mil tonela-

das/mes.
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ASSOCIACAO
MINEIRA DE
FERREOMODELISMO
25 ANOS (1964-1989)

A Associacao Mineira de Ferreo-
modelismo (AMF) foi fundada em Belo
Horizonte, em outubro de 1964, como
consequencia do ideal de 9 (nove) fer-
reomodelistas mineiros que constituem,
cada um por seu turno, exemplos Impa-
res de habilidade e dedicagao, buscan-
do, na pratica do modelismo ferrovia-
rio, a realizacao de um aper feigoamen-
to alnda maior de suas inerencias. Co-
mo pessoas de percepgao sensibilidade
e um profundo senso estetico, formavam
um grupo de exceléncia sem igual, que
nos possibilitou a existéncia, hoje,
de uma grande associagao, cujas reali-
zagoes no hobby alcancam niveis compa-
raveis as associagoes dos paises in-
dustrializados, onde ele € tradicio-
nal.

Estes nove fundadores, que, com
abnegagao deram vida aos seus ideais,

sao JOSE RAMIRO TRINDADE DO NASCIMEN-
TO, SEBASTIAO DANILO DE OLIVEIRA, FRE-
DERICO JOSE SCHLITZER HAUSS, - GEORGE
PALMER WILSON, JOSE SEVERIANO DA SILVA
FILHO, ARIDES SILVA FILHO, ESALTINO
CAMPOS MURILO SANTOGLIA e JOSE I1SIDO-
RO, este ultimo ja falecido. 0 regis-
tro comercial foi lavrado no cartorio
Jero Oliva em 21 de outubro de 1964,
dando vida "oficial' a AMF.

Eleita a primeira diretoria (Ra-
miro presidente, Severiano secretario
e Jorge Wilson tesoureiro), as reu-
nices se verificavam na casa do _Rami-
ro, ao primeiro sabado de cada mes.

Inicialmente as reunidces eram
voltadas a troca de ideias e de expe-
riencias, buscando, entretanto, a con-
solidagao de um know-how suficiente
para a construgao de uma maquete de
maiores proporgoes, com detalhes finos
de acabamento e _de decoragao. O Ramiro
e o Frederico ja possuiam maquetes em
casa, o que lhes facilitava a formagao
deste know-how.

Em 1965, com um ano de fundagao,
a AMF solicitou a Rede Ferroviaria Fe-
deral, através da pessoa do Superin-
tendente da SR-2, Coronel Julio Ribei-
ro Gontijo, um vagao de passageiros em
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nadeira para a construgao da maquete.
0 pedido foi prontamente atendido_pelo
coronel Julio, entusiasta que e do
ferreomodelismo, com a doagao de um
vagao de passageiros da Estrada de
Ferro Oeste de Minas (EFOM), de Sao
Joao Del Rey, em bitola de 0,76m (bi-
tolinha). A Rede condicionou a entrega
do vagao ao transporte do mesmo pela
AMF, desde Sao Joao Del Rey até Belo
Horizonte, através de caminhoes. Como
este transporte ficaria extremamente
oneroso para os cofres de uma associa-
cao ainda _pequena e_sem recursos para
tal, a idéia do vagao foi abandonada;
caso tivesse recursos para este trans-
porte, a AMF teria sido, em 1965, a
primeira associacao da América Latina
a possuir um carro-maquete,

Diante desta ducha de agua fria,
0s socios continuaram as reunioes em
casa do Ramiro, mas posteriormente,
devido a problemas particulares do
mesmo, as reunioes foram transferidas
para as dependencias da Casa dos Re-
tentores, empresa de autopegas perten-
cente ao Jose Severiano, entao secre-
tario da AMF .

Como nao existisse maquete na
Casa dos Retentores, pouco tempo de-
pois as reunices passaram a ser na ca-
sa do Frederico, que ja possuia uma
maquete muito bem montada.

Em consequencia deste estado de
coisas, inicialmente, a AMF enfrentou
um longo periodo de marasmo, sem ati=-
vidades de relevo, devendo_sua sobre-
vivencia, principalmente, a iniciativa
de Sebastiao Danilo de manter, atraves
das visitas que fazia aos socios, a
coesao do grupo. Este estado de coisas
durou até 1978, quando entao o proprio
Danilo foi eleito o 22 presidente da
associagao apos um 'mandato'" de 14
(quatorze) anos do Ramiro. Em seguida
foram eleitos George Wilson e Jose Se-
veriano como 32 e 42 presidentes da
associagao. Foi durante o mandato do
Severiano, em 1981, que uma comissao
esteve, novamente, na RFFSA, solici-
tando ao ainda Superintendente Coronel
Julio Ribeiro Gontijo, da SR-2, uma
sala, em regime de comodato, para as
instalagoes da sede da AMF. Esta co-
missao era formada por José Ramiro do
Nascimento, Eduardo Carvalhais Nobre e
Paulo Queiroz. O Coronel Gontijo,
relembrando a desistencia, em 1965, do
vagao da EFOM, lamentou o fato de a
AMF ainda nao possuir sede até entao.



Ele ofereceu, para sede da AMF, o gal-
pao da estagao de cargas de Belo Hori-
zonte que estava com capacidade ocio-
sa, mas isto foi recusado, pois esta
DClOSidade poderia desaparecer a qual-
quer momento e dificultaria a s1tuagao
da associacao em si. Ofereceu, entao,
toda a antiga estagao da Rede Mineira
de V:Lagao2 totalmente ociosa e sem uso
algum (ate hoje a estagao nao mereceu
da Rede uma designacaoc mais nobre e
esta _entregue as tragas). Esta oferta
também foi recusada, devido as enormes
dimensoes da estacao e também pela
responsabilidade a ser assumida de ga-
rantir a sua integridade. Diante das
duas recusas, o Coronel Gontijo deter-
minou a um encarregado_ que descesse
com a comissao até o predio da esta;ao
de Belo Horizonte (antiga estagao da
Estrada de Ferro Central do Brasil) e
que a comissao escolhesse a sala que
mais aprouvesse aos propositos de uma
sede,

Escolhida a sala, todas as pro-
vidéncias legais foram tomadas (con-
trato de comodato, registros, etc.) e,
apos estudos prolongados de projetos
de linha e decoragao, a maquete foi
iniciada em 08/05/1982, na sala que, a
partir de entao, tem sido a sede da
AMF,

Ao longo destes sete anos de
trabalho, muita coisa nova aconteceu,
para o gaudio da associacao. 0 numero
de socios cresceu de 13 (treze) para
120 (cento e vinte). Sucederam ao Joseé
Severiano os ex-presidentes Saulo Des-
moulins Leite, Eduardo Carvalhais No-
bre, Affonso Sergio Pereira, Eduardo
Carone Costa e Otavio Delano Esteva-
natto., Atualmente a presidencia e
exercida por Marcelo Antonio Ferreira
, tendo por tesoureiro Marcos de Arau-
jo Silva e por secretario Francisco
Tampieri, alem de um conselho delibe-
rativo_que o auxilia na direcao da as-
sociagao, composto por cinco conse-
lheiros.

Muito se fez, desde o infcio in-
cipiente até hoje, sete anos depois,
quando a AMF, pelo acervo de trabalhos
unicos que possui, onde foram coloca-
das a genialidade e a criatividade dos
que os executaram, ocupa um_ lugar de
destaque entre as associagoes brasi-
leiras, possuindo, inclusive, elemen-
tos decorativos e operacionais sem par
em todo o Brasil. A filosofia de tra-
balho que norteia aqueles que passam

por sua diregao e unica; dar consecu-
¢ao as idexas pré-estabelecidas e dar
execucao as metas programadas inicial-
mente, que sao ambiciosas mas que se-
rao alcangadas; sao a dedicacao de
seus socios e o altruismo de seus di-
retores que fazem a sua grandeza.

Tao logo ocorreu o estabeleci-
mento da sede, coube a diretoria e aos
socios a construgao da maquete, dentro
de um projeto concebido por George
Palmer Wilson e Frederico Hauss.

0 projeto previa a construgao de
duas longas linhas independentes, um
patio de formagao de composigoes com
seis linhas, um patio de locomotivas
com rotunda e girador, 35 aparelhos de
mudanca de via (AMV), sendo que entre
estes ha um "tri-way'" fabricado pelo
Severiano e trés AMV's em curva fabri-
cados_pelo Ramiro, 22 postes de sina-
lizagao de linha, fabricados pelo co-
lega Alexandre, 1 torre sinaleira para
o patio de formagao de composigoes,
fabricada pelo Ramiro, alem de 30
trechos de estacionamento de composi-
¢coes, permitindo uma flexibilidade de
ate 18 trens rodando simultaneamente
(alguns em trechos de espera) com &
controladores independentes.

Quanto ao setor de controle de
mesa, sao previstos, pelo projeto, 3
paineis eletronicos digitais sensori-
zados de controle com 4 controladores
digitais sensorizados (todos os coman-
dos sao feitos por sensor de toque;
nao ha um unico knob ou chave sequer).
Os controladores sao tais que dois de-
les foram designados para controle de
patio, dos quais o operador deve sem-
pre estar proximo, sem se mover para
nenhuma outra regiao da maquete; os
outros dois foram designados para o
controle das linhas principais e, por-
tanto, permitem a mobilidade dos ope-
radores. Para que esta mobilidade se
verificasse, estes controladores foram
projetados com controle remoto sem fio
atraves de emissao infra-vermelha.

Para que haja perfeito entrosa-
mento entre os tres_operadores de pai-
neis (os paineis sao todos fixos e
dois deles ja incluem os controladores
dos trechos respectivos; o terceiro
painel nao inclui os dois controlado-
res das linhas principais, posto que
esse controle seja feito remotamente
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pelos operadores moveis) existe um in-
tercomunicador de tres canais simulta-
neos com duas linhas de intercomunica-
¢ao (2-way), onde cada operador tem
controle independente sobre o volume
do seu fone de ouvido e o volume de
seu microfone. Esse intercomunicador
permite a conversagao "tipo telefone"
(ndo ha necessidade de knobs de pres-
sao para se falar e se ouvir, soltan-
do-se ou comprimindo-se o knob) para
ate 3 controladores, falando e ouvindo
ao mesmo tempo. Todo este equipamento
eletronico sofisticado foi projetado
pelo socio Marcelo Antonio Ferreira e
a execugao do projeto envolveu um tra-
balho arduo _que ainda se verifica, ja
que nao esta totalmente executado.

A super cstrutura de suporte da

mesa foi totalmente construida com
travamento cruzado e com reforgo de
"mao-francesa" nas angulagoes. Todo o
vigamento, assim como os tarugos de
amarragao, sao constituldos de madeira
de 25cm2 de seccao transversal e a fi-
xacao é feita com aparafusamento e co-
lagem. O assentamento da linha se deu
pelo corte das folhas de compensado em
vias de suporte, possibilitando a fi-
xacao do sistema em cotas cont{nuas,
com gradientes de rampa diferenciados
ou nao, dependendo do trecho em ques-
tao. A cortigca de lastro para os tri-
lhos foi cortada em seccao obliqua de
459 (trapezoidal), para dar mais rea-
lismo ao ser coberta com a brita gra-
nulada. A granulagao da brita de linha
&, aproximadamente, "grana 120" (tendo
em vist: as normas ABNT).

Como elementos de complementagao
de linha, a maquete apresenta onze
pontes, sendo cinco concebidas pelo
Ramiro (das quais falamos detalhada-
mente mais a frente) e seis montadas a
partir de kits da FRATESCHI, tudo isso
para dar realismo a 150 metros de 1li=-
nha, aproximadamente. Ha, ainda, tu-
neis (tres de linha singela e um de
linha_dupla), vales, gargantas, de-
pressoes, enfim todo um cenario cons-
truido com detalhes finos de acabamen-
to, que constituem uma atragao espe-
cial, Os elementos de destaque na de-
coragao, que constituem, temos certe-
za, exemplos unicos em todo o Brasil,

sao duas pontes fabricadas pelo Ramiro
em ripas de jequitiba (ver detalhes
adiante), uma ponte_fabricada pelo Ra-
miro em papel cartao (cartao-cromo),

caminhoes fora de estrada fabricados




pelo Ramiro em papel cartao, em uso na
Mineracao Morro_Vermelho, escavadeiras
(uma de escavagao cont{nua com casta-
nhas e esteira e outra de cacamba)
feitas em papel cartao pelo Mauricio,
também em uso na Minera;ao Morro Ver-
melho, a reprodugao do Pico do Itabi-
rito (ainda nao concluida) de Ouro
Preto em um dos cantos da maquete, a
propria Mineragao Morro Vermelho, mina
a ceu aberto, com taludes, feita pelo
Frederico, a oficina da Mineragao Mor-
IO Vermelho, onde existe uma gama
enorme de elementos decorativos, in-
cluindo iluminacao e um soldador de
solda eletrica que realmente funciona
(com solda, som de solda e tudo) feita
pelo Ramiro e pelo Marcelo, duas vilas
decorativas com casas FRATESCHI e de-
mais elementos como palmeiras impe-
riais, predio, etc., feitas pelo Rami-
ro, o_painel de neon com efeitos de
rotacao luminosa e pisca-pisca, con-
forme os painéis reais, feito pelo
Marcelo e pelo Ramiro, muros de arri-
mo, esgotos, estradas de rodagem, etc.

A distribuicao de energia ele-
trica para os trilhos e feita com sis-
tema axial, onde cabos de bitola 10
AWG sao estendidos ao longo da mesa e,
de 2 em 2 metros, conexoes entre o0s
cabos e os trilhos sao realizados. Ca-
da conexao tem, no maximo, 1 metro de
comprimento e, assim, a dissipagao de
potencia nos cabos € minima (a conexao
e feita com cabinho 20 AWG). capaci-
dade maxima de corrente da mesa e 20
(V1nte) ampere em tensao ajustavel de
ate 18 (dezoito) volt. Considerando o




consumo médio por locomotiva, a mesa
€ apta a acionar até 80 locomotivas.
Sua poténcia nominal maxima e 360 watt
RMS efetiva. Esta potencia € fornecida
por uma fonte especial de alimentacao
e controlada por controladores espe-
ciais digitais (vide adiante). A ali-
mentacao dos acessorios e feita de ma-
neira toda peculiar: postes e lampadas
sao alimentados por _um transformador
de 18 VCA e eles sao conectados ao
tranformador em série (2 por série ou
3 por serie, dependendo do nivel de
iluminagao que se _deseja), enquanto
que os demais acessorios sao alimenta-
dos pelos circuitos eletronicos que os
acionam, especialmente desenhados para
isto. 0s AMV's nao funcionam com bobi-
nas, mas com motores de corrente con-
tinua; possuem batentes com molas que
seguram as agulhas com boa pressao na

posigao de repouso. Esses motores tam-
bém sao acionados por circuitos ele-
tronicos sensorizados digitais.

Trata-se, enfim, de uma maquete
muito bem decorada, embora ainda em
construgao, com detalhes peculiares de
realismo que a fazem unica em todo _o
Brasil. E bem verdade que a execugao
dos projetos ainda esta em andamento e
que, de tudo o que foi dito aqui sobre
a maquete, ha uma parte ainda nao exe-
cutada.

A seguir, em sub-titulos subse-
quentes, vamos descrever, detalhada~-
mente, cada um dos Itens unicos da
maquete da Associacao Mineira de Fer-
reomodelismo

Um dos pontos em que mais se ve-
rificam anacronismos em maquetes de
ferreomodelismo € o relativo aos pai-
néis de controle e controladores de
linha em geral. Ao nosso tempo, em que
a tecnologia digital ai esta, nos per-
mitindo realizagoes fantasticas no
campo da eletronica, nao & possivel
conceber que os painéis de controle
das maquetes ainda estejam localizadas
ha, pelo menos, vinte anos atras em
tecnologia.

Chaves interruptoras, reostatos,
"push-buttons'" e afins deveriam per-
tencer ao passado do ferreomodelismo e
nao, ainda, aos nossos dias atuais.

Com esta ideia clara, toda a
parte de controle de linha (painéis +
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controladores) da maquete foi concebi-
da: que fosse controle convencional de
corrente continua (sem usar recepto-
res-decodificadores dentro das locomo=-

ivas,Ja que em um clube nem todos os
socios se prestariam a faze-lo em suas
maquinas) mas que fosse o mais avanga-
do possivel, compativel com o nosso
tempo.

Estabeleceu-se que a mesa pos-
suiria tres regioes de controle (um.
patio + duas linhas principais + um
patio de locomotivas) e em cada uma
dessas haveria um_painel de controle.
Os trés painéis sao totalmente digi-
tais, sem um potenciometro sequer, ou
chave "push-button" ou interruptoras;
nada que lembre o convencionalj; nao ha
um elemento de controle mecanico de
qualquer natureza. Todo o controle é
feito por "chips" com multiplas fun-
coes e 0 seu acionamento € por sensor
de toque: basta encostar o dedo na in-
dicacao desejada para que ela se pro-
cesse, Quanto aos controladores de li-
nha, eles possuem todos 0s recursos
para entregar ao motor da locomotiva
um desempenho suave e ultra-realista.
Possuem ajustes de torque, frequencia
de pulso, largura de pulso, desconec-
tador de corrente continua, protegao
contra sobre-cargas auto-bloqueavel
inércia com nivel variavel, freio de
emergencia, freio inercial, acelerador
inercial, além de um voltimetro digi-
tal com leitura tipo "LED BAR-GRAFH",

Todos estes ajustes, além do
controle de velocidade, sao feitos por
simples toques nos sensores apropria-
dos; basta isto e os circuitos proces=
sadores internos fazem o resto. Sao
tres painéis (um deles prontos, um se-
mi-pronto e o terceiro por fazer) que,
juntos, permitem o controle integral
da maquete,

Para que os operadores de painel
se entendam perfeitamente quanto as
manobras, existe um intercomunicador
de 3 modulos que permite o dialogo si-
multaneo dos operadores.

Trabalhando com os fones de ou-
vido e microfones "telefonista"
(o que libera as maosg operadores
nao encontram limites de manobras na
maquete, a partir do momento_em que a
comunicacao simultanea em tres canais
faz com que constituam um s6 corpo de
comando.

Os controladores das duas gran-
des linhas (A e B) sao controladores



por controle remoto sem fio (por in-
fra-vermelho), o que permite maior mo-
bilidade daquele que deles faz wuso.
Apesar de serem remotos sem fio, pos-
suem todos os recursos descritos ante-
riormente. No total sao quatro contro-
ladores e trés painéis, tudo digital
da mais alta tecnologia: a saida para
os trilhos é em corrente continua con-
vencional, mas isto € feito de forma
ultra-avangada. Tudo isto fol projeta-
do pelo Marcelo e tem sido construfdo
por ele. Temos certeza que este tipo
de controle, por ser diferente dos
sistemas digitais tipo CTC (Hornby
0-1, CIC-16, Astrac, etc.) e por ser
dlferente de tudo o que & convencional
e unico em todo o mundo, conforme po-
demos constatar a partir das publica-
coes estrangeiras que nos chegam. E um
dos pontos de louvor da maquete, to-
talmente concebido por brasileiros.

PONTE DE MADEIRA EM Y

Esta ponte em "y'"', que apresenta
um AMV com saida para uma garganta a
direita, foi constru1da em ripas de
JeqUItlba com secgao transversal de
2x2 mm, 2x3 mm e 2x4 mm de acordo com
a designacao de uso. E uma ponte ex-
tremamente bem elaborada, toda estru-
turada em vigamento cruzado, além de
possuir um vao de 14 cm em seu trecho
retilineo, para permitir a passagem de
uma linha inferior,
0 suporte para o vao € determinado por
arcos de perfil trapezoidal, estrutu-
rados em vigamento cruzado., E uma pon-
te espetacular que constitui uma atra-
cao da maquete. Custou cinquenta e
tres horas de trabalho ao Ramiro que a
projetou e a construiu.

PONTE DE MADEIRA EM CURVA

Esta € uma ponte cuja exceléncia
se percebe imediatamente, dada a com=
plexidade de sua construgao e o traba-
lho fino de detalhamento elaborado pe-
lo Ramiro.

Toda confeccionada em ripas de
jequitiba, identicas as da ponte em
"y", num total de 143 metros lineares
de ripa, esta ponte & toda em vigamen-
to cruzado, em estrutura identica a da
ponte em ''y",

A exemplo das grandes pontes de
madeira, esta ponte nao apresenta co-
lunas de sustentagao e seu vigamento
val desde o leito da linha até as sa-
patas de apoio no fundo do vale, por
sobre o qual ela permite passagem. Sua
altura maxima e de 48 cm, o que re-
presenta, em escala, uma altura de

41,76 m. Seu vao sobre o vale & de
1,10 m, o que representa, em escala,
um vao de 95,70 m.

Além disso, a ponte suporta uma
linha em curva, com raio de curvatura
de, aproximadamente, 1,00 m. Este raio
de curvatura permite qualquer locomo-
tiva sobre ela, por ser de grande
abertura.

Ha, ainda, que se ressaltar a
super—elevagao (rodo) da linha que foi
concebida na propria estrutura da pon-
te e nao em eventuais '"calcamentos"
posteriores da via permanente. Seus
contra-trilhos e o assentamento final,
além do proprio vale, completam a mag-
nanimidade da obra.

A preocupagao com o realismo foi
tanta que ao fundo desde vale ha al-
guns vagoes "acidentados'" e ao lado da
ponte, no lado dos vagoes acidentados,
esta o resto de uma outra ponte, iden-
tica a atual que existia para o mesmo
fim e que foi consumida por um incen-
dio.

Tudo isso foi elaborado pelo Ra-
miro, com um incrivel realismo, consu-
mindo muita dedicagao e paciencia em
73 horas de trabalho.

PONTE DUPLA EM ARCO

Esta ponte tem estrutura metali-
ca em arco com apoio em sapatas de pe-
dra e concreto. E dupla porque suporta
duas linhas em curva sobre uma pequena
depressao de relevo, A arte maior des-
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ta ponte € a sua estrutura real: foi
toda feita em papel-cartao, com dobras
e tiras simulando o vigamento metali-
co, além de possuir o entrelagamento
das vigas identico ao de uma_ ponte
real, O arco de suporte tambem e feito
em papel-cartao, mas tao bem dimensio-
nado que realmente suporta o peso sSo-
bre a ponte sem maiores problemas;
alias a reqlstenc1a desta ponte e tao
grande quanto a gque teria se fosse
feita de material rigido. Esta resis-
tencia de deve a estruturagao de seus
vigamentos que foram determinados com
calculos de engenharia, pois todas as
vigas devem suportar tensao de tracao
e nao tensoes de Lompressao (o _papel
sO apresenta resistencia quando € tra-
cionado).

£ também outra obra do Ramiro
que consumiu 46 horas de trabalho de-
dicado e meticuloso, pois nao e facil
conferir rigidez a uma estrutura cujo

material & extremamente flexivel (pa-
pel-cartao), alem de manter o realismo
da ponte,

A VILA PALMARES :

Trata-se de um dos pontos de
maior destaque na maquete, pois apre-
senta uma construcao envolvendo uma
série de componentes diferentes, todos
harmonizados em uma ''‘pequena' cidade.
A grande maioria das casas usadas e
FRATESCHI, além de outras construidas
pelo Ramiro. Ha, ainda, um predio de
quatro andares, palmeiras, banca de
jornal, pragas, jardins, etc., tudo
feito pelo Ramiro.

Pelas ruas da vila ha dezesseis
postes fabricados pelo Gilberto, além
de carrinhos, bonequinhos, etc.,, tudo
dentro de um grande_realismo.

0 que ha de tao diferente na vi-
la € o fato que ela apresenta ''vida",
ou seja, as casas sao iluminadas por
dentro, assim como o prédio, num es-
quema de movimento, onde luzes se apa-
gam e se ascendem, em uma sequéncia
aleatoria, tal qual em uma cidade
real. Alem disso uma das casas apre-




senta uma simulacao de televisao em um
dos comodos, atraves de um lampada
pintada de azul vitral fosco e coman-
dada por um circuito eletronico que
simula as variagoes de luminosidade de
um tubo de televisao preto e branco,
Por fim, sobre o prédio ha um '"led"
vermelho de 1,2mm simulando a 1luz de
alerta para aviacao, o que confere um
perfeito realismo a vila.

Ao lado da vila ha uma igrejinha
com padre, barraquinha e tudo, inclu-
sive um sistema de sonorizacao operan-
te, com todo o programa de uma quer-
messe gravado em fita cassette repro-
duzido através de um sistema acustico
que emite o som de dentro da igreji-
nha. Toda a parte eletronica de coman-
do das luzes das casas e da televisao
de uma delas foi projetada pelo Marce~-
lo, exclusivamente para a AMF,

A OFICINA DE MINERAGAO

Esta € uma das oficinas mais
fascinantes em escala HO., Nao e pare-
cida com nada, nenhum kit comercial,

ja que foi toda feita pelo Ramiro a
partir de elementos do dia a dia, como
carga de caneta esferografica, arame
de latao, folhas de aluminio corruga-
do, lampadas de 12 volt (rabicho),
etc. Entretanto, com engenho e arte, o
Ramiro conseguiu construir uma perfei-
ta oficina com trabalhadores, politri-
zes, tornos, bancadas, talhas manuais,
furadeira vertical, solda elétrica,
enfim, tudo o que existe em uma boa
oficina,

£ uma oficina tao perfeita que o
soldador de solda elétrica realmente
opera, pois foi criado pelo Marcelo,
um circuito eletronico que simula a
solda na ponta dos eletrodos, com O
clarao branco-azulado faiscante, alem
do som do proprio arco de solda. No-
te-se, ainda, que, quando o soldador
entra em agao, as lampadas que ilumi-
nam a oficina diminuem de intensidade,
justamente para simular o mesmo efeito
verificado em oficinas com
sub-dimensionamento de carga eletrica.
Sob a oficina ha um alto-falante com
canalizacao acustica, de modo que o
som parega vir exatamente do ponto de
soldagem. Isto confere um tremendo
realismo a oficina e € motivo de admi-
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racao de muitos visitantes da maquete,
até mesmo de alguns ferreomodelistas
estrangeiros que a visitaram.

um dos pontos altos da maquete
e, temos certeza, € unica em todo o
pais.

Na estrada que leva a vila ha
uma placa_em neon que possui efeitos
de rotagao periferica, pisca-pisca,
etc. toda confeccionada com leds ver-
melhos de 1,2mm (48 leds), simulando o
efeito de rotagao de um antncio lumi-
noso em neon. A placa foi construida

pelo Marcelo e Pelo Ramiro. Contém o
anuncio principal que fica asceso
constantemente, um anuncio secundario
que pisca de forma sincronizada com a
rotagao da periferia (que também pis-
ca, além de girar) e a propria perife-
rla girante. Os anuncios (principal e
secundario) sao em amarelo e a perife-
ria € em vermelho brilhante (lembra o
neon).

Toda a placa € acionada por um
circuito projetado pelo Marcelo, com
dois programas distintos, apresentan=
do, ainda, regulagens de brilho, sen-
tido de rotagao e intensidade de ilu-
minacao. A placa constitui um charme
todo especial da maquete e, quando se
apagam as luzes da sala, chama a aten-
cao de todos pelo efeito observado.

0 realismo da placa tambem e
muito grande, pois simula perfeitamen-
te os anuncios reais de qualquer cida-
de, E realmente algo inedito em todo o
Brasil na forma em que foi feita.

Junto a Mineragao Morro Vermelho
ex1ste uma usina britadora de carga
continua para beneficiar o minério ex-
traldo em granulacao especifica e, ao
mesmo tempo, carregar as gondolas em
processo de carga continua "flow-on'.
A péra de carga de vagoes passa sob o0s
silos alimentadores da britadora e,
quando as gondolas entram na pera,
passam por ali _para receber sua carga,
sem ser necessario parar o trem; basta
manter o nivel "stand still motion'" de
velocidade para simular o sistema de
carregamento por fluxo continuo.

Esta usina britadora foi tao bem
construida que uma foto sua, de um an-
gulo apropriado, chega a confundir
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quanto ao fato de ser um modelo ou uma
usina real. Foi totalmente construida
em papel cartao pelo Mauricio e sua
pintura e envelhecimento dao a nitida
sensacao de que € uma usina em ativi-
dade constante. O carregamento de mi-
nério na britadora se faz por esteira
desde a mina até o seu funil de ali-
mentagao.

A usina constitui uma das atra-
¢oes unicas da maquete. Temos certeza
que, com todas as riquezas de detalhe
que ela apresenta € unica no Brasil.

Tudo o que foi dito aqui sobre a
AMF é tao somente o resultado que se
consegue alcangar quando ha a intencao
de se fazer um trabalho sério em fer-
reomodelismo. Talento, sensibilidade,
criatividade e capacidade de trabalho,
além de uma enorme vontade de inovar,
fazem a diferencga entre o modelista e
o montador de maquetes ou colecionador
de trens.

Para se obter resultados Impares
€ necessario empreender o esforgo
criador, sem se intimidar com o traba-
lho que isto possa acarretar.

Com esta filosofia de trabalho,
chega se tao perto do perfeito quanto
possivel, ultrapassando, em qualidade,
todos os niveis de produtos industria-
lizados.

£ muito facil simplesmente com-
prar um kit, uma locomotiva _ou_ outra
coisa qualquer entretanto nao € facil
comprar isto tudo como base e, sobre
eles, edificar um trabalho de confec-
¢ao que mereca o respeito de todos pe-
lo seu alto nivel de acabamento. Isto
é privilégio de modelistas conscientes
de que nao ha nada, no mundo inteiro,
que possa superar a sua capacidade de
realizar, desde que se disponham a fa-
ze-lo.

Por consciencia e por competen-
cia, os ferreomodelistas da Associagao
Mineira de Ferreomolismo pensam assim
e, dal, todas as suas realizagoes.




. REFSA

s

José Agenor S. Ferreira

Acreditamos que o modelista fer-
roviario, de um modo geral, gosta de
ter em sua maquete, as replicas dos
trens que costuma ver, ou que ja viu,
na estagao de sua cidade. Nao fugimos
a regra, e apresentamos aqui dois pro-
jetos simples, e que trouxeram muita
satisfacao.

Versam respectivamente sobre a
alteragao de pintura de uma G-8 e de
um tanque TCC, ambos da RFFSA.

{651 48

Durante anos e anos seguidos,
temos visto circular em nossa regiao
os trens de bitola métrica da RFFSA,
tracionados por 1locomotivas G-8 e
G-12. Por 1isso nos acostumamos com
elas, criando uma simpatia que se con-
serva e sO aumenta com o tempo.

Essas maquinas, embora mantendo
0 mesmo esquema geral de pintura, ti-
veram alteradas por diversas vezes, a
localizagao de logotipos e a sua nume-
ragao. Desejando fazer o mesmo com o
nosso modelo em escala, optamos por
atualizar sua pintura. Pensamos, pri-
meiramente, em fazer as modificagoes
diretamente no modelo 3001 da FRATES-
CHI, repintando apenas os locais que
seriam alterados. Logo vimos, porem,
que nao iria resultar num trabalho
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muito bom, O ideal seria mesmo comegar
do zero, a partir de um modelo 30046
(carcaga sem pintura).

Foi assim que, através da Rio
Grande Modelismo, pedimos ao Guilherme
Schmitz - de quem ja conheciamos a
qualidade dos trabalhos - que nos pin-
tasse a carcaga nos moldes gue deseja-
vamos. Escolhemos para prototipo a lo-
comotiva 4071-4E, da Superintenden01a
Regional 2 da Rede, por ser a unica
que conheciamos com nariz '"reto", con-
forme a da FRATESCHI; todas as outras
tinham o nariz do tipo "envolvente',
Tiramos algumas fotos da maquina, en-
viamos ao Guilherme e ele nos fez um
belo trabalho, como pode ser visto na
foto. O logotipo e a nova numeracao
foram feitos com decais LAF.

Particularmente, gostamos de en-
velhecer cada locomotiva e vagao de
nossa mini-ferrovia. Os trens reais
estao sempre muito sujos de oleo, fu-
maca e poeira, e achamos que reprodu-
zindo isso em nossas miniaturas elas
parecerao auténticas, formando um todo
homogéneo com o cenario. Alguns mode-
listas nao concordam muito com isso e
preferem ve- las todas limpinhas e bri-
lhantes, mas nao € esse o modo como
vemos as coisas.

Nao desejamos - e nem consegui-
riamos - reproduzir cada mancha de
oleo de uma G-8. Observamos, entao, o
que costuma parecer mais sujo nos pro-
totipos, muitas vezes com a ajuda de
fotos, e tentamos reproduzir aquilo
nos modelos. Os lugares onde a sujeira
se acumula mais numa G-8 ou G-12 sao
0s seguintes:

- grades de circulagao de ar dos
radiadores;

- escapamentos do motor princi-
pal (teto);

- dissipador de calor do freio
dinamico;

- jogos de venezianas perto da
cabine;

- ventilador do freio dinamico
(teto);

- passadicos laterais.

Para imitar tudo isso, comegamos
a partir de onde o Guilherme havia
terminado seu trabalho. Usamos giz
pastel seco, conforme o recomendado no
manual "FERROVIAS PARA VOCE  CONS-
TRUIR", da FRATESCHI. O pastel foi a-
plicado com pincel fino, cujas cerdas
cortamos, deixando apenas uns 2mm de
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pelos. Aprendemos que em modelismo
nunca deve-se usar o preto puro, por
isso misturamos 70% de po de giz preto
com 30% do branco.

Primeiro, envelhecemos os locais
descritos acima, Feito isso, passamos
o pincel com pouquissimo giz nas par-
tes laterais do_corpo da locomotiva,
sempre na direcao do teto para baixo e
dos passadigos para cima, deixando o
centro da maquina mais 1limpo, assim
como as testeiras. Os pilotos recebe-
ram o giz nos locais mais proximos dos
trilhos.

0 envelhecimento dos truques,
tanque de 0leo e caixas de bateria foi
feito num tom cinza escuro, conforme o
prototipo. Vale lembrar que a parte
inferior das locomotivas pode apresen-
tar sujeira de tonalidades diferentes

e isto vai depender do tipo de lastro
e da regiao onde ela circula.

Para terminar, protegemos todo o
trabalho com verniz TK fosco '"Acril-
fix" ref, 11772, em spray. Gostamos
dessa marca porque o produto confere a
pintura um aspecto de ''queimada pelo
sol", muito parecido com os prototi-
pos. Os "vidros" da cabine tambeém re-
ceberam o verniz, para que ficassem
fosqueados, sugerindo o acumulo da
poeira.

Depois, foi so parafusar a car-
cagayno chassis e coloca-la para tra-
balhar no ramal que nossa maquete re=
produz.

UM TCC DA RFFSA

A pintura de vagoes, em alguns
casos, pode ser feita de maneira muito
simples, com materiais de baixo custo,
dispensando-se até mesmo o uso de ae-
rografo¢ pistola e compressor de ar,

Tinhamos um vagao 2013 FRATES-
CHI, que estava fora de uso em nossa
frota, Por outro lado, precisavamos de
um tanque cor prata, da Rede Ferrovia-
ria, para trazer Oleo ao deposito de
locomotivas de nossa maquete. Nao foi
dificil fazer a transformagao. Aos mo=
delistas que quiserem o mesmo, basta
seguir os seguintes passos:



a) separe com cuidado o tanque
do chassis. Ele se soltara com facili-
dade, ja que & preso sob pressao. Re-
tire tambem o freio manual;

b) pinte o tanque, que original-
mente & preto, com tinta spray automo-
tiva cor aluminio, dessas usadas para
pintar rodas de automoveis (cuidado
para nao adquirir, por engano, a cor
grafite). Trabalhe sempre com jato a
50cm do tanque a ser pintado, para a
tinta nao escorrer. Espere secar bem;

c) adquira na sua loja de mode-
lismo uma folha de decal LAF nQ 1. es-
pecial para vagoes de bitola métrica;

dg recorte as palavras, letras e
logotipo a serem utilizados, conforme
a foto do vagao. Procure recortar o
mais proximo possivel da borda das le-
tras;

e) mergulhe o decal num pires
com agua ligeiramente morna e espere
alguns segundos. Quando estiver desco-
lando da cartolina, aplique-o cuidado-
samente no vagao, ainda molhado, para

que possa ser ajustado com facilidade
ate a posicao exata. Remova, em segui-

da, o excesso de agua com lengo de pa-
pel ou papel higienico. Caso haja bo-
lhas de ar, estas devem ser furadas
com alfinete e receber aplicacao de
uma gota de agua com pincel. Pressione
levemente o decal com o lenco de pa-
pel;

f) apos a colagem de todos os
filmes, aplique no conjunto um pouco
de verniz fosco acetinado, em spray,
para proteger o trabalho;

g) torne a fixar o tanque no
chassis, coloque o freio manual, e
pronto: vocé tera um novo vagao, para
usar no transporte de derivados claros
de petroleo.

VAGAO TCC DA RFFSA

T tanque

C convencional

C = bitola métrica, peso maximo
64 toneladas

Peso = 64.100 kgs.

Tara = 20.100 kgs.

Lotacao = 44.000 Kgs.




APRENDA COMO MANTE-LAS,
REVISA-LAS, CONSERTA-LAS...

A maioria dos ferreomodelistas
novatos tem medo de fazer manutengao
em suas locomotivas, Unica e exclusi-
vamente por desconhecimento do assun-
to, ja que, geralmente, dado esse des-
conhecimento, ousam as vezes fazer um
diagnostico sobre uma determinada fa-
lha, que em geral passa longe da causa
real do problema.

O criterio que supomos ser o
mais viavel para diagnosticar falhas
numa locomotiva, € o de seguir o cami-

nho da transmissao mecanica e o cami-
nho da corrente elétrica, sempre no
sentido das rodas em direcao ao motor.
Este critério vale para qualquer tipo
ou marca de locomotiva, mas por razoes
obvias, iremos nos referir sempre ao
exemplo das locomotivas FRATESCHI.

Vejamos inicialmente uma locomo-
tiva 8x8 cortada, para identificar
suas pecas pelo nome e entender o fun-
cionamento.

\
29) g DRGEC
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1 ~ CHASST
2 ___BARAEUSDAAZ,zxﬁ)S
3 | LAMAPADA DE 15 V 02 25100
4 PLACA DE CIRCUITO - 01 )
5 MANCAL 01 R
- PARAFUSO 3/32" x 3/16" 04
7 ROTOR | or | 30083
A 8 | CONTATOS DA PLACA DE CIRCUITO 01
9 - ~ EIXO DO ROTOR 1)
[ 30 ~ CARDA 02 ~30067/30068
i " SEM FIM 02 _a sl
12 CARCACA DO REDUTOR 04
13 'MANCAL DO REDUTOR 04 | SR
14 - ‘EIXO DO SEM FIM 02
15-17 ENGRENAGEM DO REDUTOR i ]
- __RODAS 08 R
18 COLETOR 01 ) o
19 ESCOVA DO MOTOR 02 . P
20 TAMPA DO MOTOR 01 30082
- T SUPORTE DO MOTOR 01 .
=22 CARCACA DO MOTOR i 01 -
23 et MK 02 i
2% il CHUMBO - 01 _
26|~ FLANGE DO MOTOR T W e [ )
27 CONTATO 02 . .
28 | "~ FLANGE DO REDUTOR 04 e
—- 8 =y 02 30065/3006

Os problemas que eventualmente
ocorrem numa locomotiva podem ser
classificados em duas categorias: ele-
tricos e mecanicos.

Entretanto, é de suma importan-
cia que, para se fazer um bom diagnos-
tico, sejam preenchidas algumas condi-
coes basicas:

a) O controlador e a. linha de teste
devem estar em perfeitas condigoes de
funcinamento. A linha de teste deve
estar perfeitamente limpa.

b) As ferramentas, como pingas, chave
de fenda, devem ser de tamanho adequa-

do ao trabalho, e principalmente a
ponta da chave de fenda deve estar em
perfeitas condigoes.

c) A locomotiva deve ser colocada so-

bre uma flanela limpa.

d) E necessario que se esteja disposto
a fazer o trabalho "com calma, com lo-
‘gica e no capricho".

Vamos entao listar cada uma das
pussibilidades de falhas, seus sinto-
corre-

mas, suas consequencias e suas
goes.

1) RODAS SUJAS - Este € um pro-
blema inevitavel, mas que pode ser mi-

nim1zado, desde que se faca a 1limpeza
pericdica da linha. Portanto a maior

ou menor _ incidéncia desse problema,
dependera muito da periodicidade com
que voce limpa os trilhos, pois a

poeira acumulada neles passa para as
rodas, isolando o contato elétrico.
sintomas: a locomotiva rateia e
falha nas velocidades baixas. Quando
parada, s0 sai com aquele empurraozi-
nho. Em geral ocorre mais nas retas,
pois nas curvas as flanges das rodas
se encarregam de "esfregar" nos tri-
lhos e provocar um bom contato elétri-
co. As lampadas piscam continuamente.
consequencias: este problema ge-
ra um outro, que € devido ao mau con-
tato entre roda e trilho: o faiscamen=-
to. As "micro-faiscas" irao oxidar as
rodas, agravando mais o problema.

solucao: Passar um cotonete com
benzina ou alcool nas rodas até que
fiquem limpas.

2) RODAS OXIDADAS - Os sintomas

sao exatamente os mesmos do caso ante-
rior. Nota-se quando, ao limpar as ro-
das com cotonete, elas permanecem pre-
tas e foscas ou asperas.

Esta aspereza e causadi pelo mi-
cro-faiscamento.
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ias: nao ha consequen-
cias danosas a locomotivu, exceto a
danificagao_das proprias rodas.
solucao: lixar as rodas com lixa
d'agua n2 600. O ideal € nao deixar o
problema se agravar a esse ponto para
nao se tornar necessario o uso da 1i-
xa.

3) CONTATOS SUJOS: Com o passar
do tempo, o oleo e a poeira juntos, se
acumulam por tras das rodas da locomo-
tiva, e comegam a provocar um isola-
mento entre essa superficie interna da
roda e os contatos que levam a corren-
te elétrica até o motor.

Em geral esse problema e de di-
ficil deteccao pois as locomotivas tem
oito rodas de contato. Portanto, se
uma ou duas delas estiverem parcial-
mente isoladas, vocé dificilmente ira
perceber ou mesmo identifica-las.

A sugestao e fazer periodicamen-
te uma limpeza com cotonete e benzina,
tanto nas rodas como nos contatos.

4) FALTA DE PRESSAO NOS CONTA-

TOS: A falta de pressao ira obviamente
prejudicar o contato eletrico. - Apro-

veite quando for limpar as rodas para
verificar a pressao dos contatos. As
palhetas deverao ficar dobradas para
fora, mantendo um perfeito contato com
as rodas,

5) CONTATO FORA DO LUGAR: Pode
ocorrer, no caso de um manuseio des-
cuidado com a movimentagao brusca dos
truques, de um ou outro contato esca-
par de seu encaixe e ficar fora de
acao. Se dois contatos deixarem de
agir, a locomotiva ira ratear, falhar
em pontos diferentes da linha, mesmo e
principalmente nas curvas mais fecha-
das, em que a oscilagao dos truques &
maior.

consequencias: com menos conta-
tos agindo, havera sobrecarga de cor-
rente nos contatos que restam, e isto
aumentara o faiscamento nestas rodas,
caindo no caso n@ 2.

solucao: manusear a locomotiva
com cuidado e verificar sempre a posi-
¢ao dos contatos. As mais recentes lo-
comotivas FRATESCHI saem com um cabi-
nho super-flexivel para minimizar esse
problema.
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6) CONTATO GASTO: O desgaste dos
contatos é lento, mas existe sempre,
ja que ha atrito constante entre eles
e as redas.

A unica manelra de detectar esse
problema & através da observagao e
atengao constante.

7) PLACA DE CIRCUITO IMPRESSO
SOLTA: A placa de circuito impresso
tem a fungao de levar a energia elé-
trica até o motor, e as lampadas. Ela
esta fixada sobre o motor atraves de
dois parafusos, um dos quais tem a fi-
nalidade nao so de fixar a placa sobre
o motor, mas também de transmitir cor-
rente elétrica para o mesmo.

sintomas: com este parafuso sol-
to nao havera contato elétrico efi-
ciente entre a placa de circuito im-
presso e o motor, o que ocasionara a
parallzagao eventual ou total do mes-
mo. Verifique entretanto que as lampa-
das estao perfeitamente acesas.

solucao: embora este problema
seja totalmente incomum, verifique pe-
riodicamente a pressao de aperto dos
dois parafusos que fixam o circuito
impresso sobre o motor.

8) MAU CONTATO ENTRE O CIRCUITO

IMPRESSO E A ESCOVA SUPERIOR DO MOTOR:
A escova superior do motor esta alo a-
da numa peca, um tipo de gaveta, cuja
extremidade fica em contato com um
"rabinho" de fio, sob a placa de cir-
cuito impresso.




Cada locomotiva & testada indi-
vidualmente cerca de 10 minutos antes
de ser embalada, na FRATESCHI, Portan-
to € assegurado que todas as locomoti-
vas funcionam perfeitamente,

Ocorre geralmente que apos uma
desmontagem para manutengao o contato
naquele ponto critico, nao seja manti-
do.

sintomas: sem o contato entre a
gaveta da escova superior do motor e o
"rabinho'" de fio sob a placa de cir-
cuito impresso, o motor para de fun=
cionar, Verifique entretanto que as
lampadas se acendem perfeitamente.

solucao: com uma pequena chave
de fenda, prover novamente a pressao
de contato no ponto critico.

9) ESCOVAS GASTAS OU MOLAS DAS
ESCOVAS SEM PRESSAO: Os problemas de
n® 7 e n? 8 tendem a parar definitiva-
mente a locomotiva.

No caso agora tratado, o contato
elétrico entre escova e coletor, ora
existe, ora nao existe.

_ sintomas: a locomotiva para e
nao sai mais. Com uma leve '"batidinha"
ela volta a funcionar por alguns ins~-
tantes, parando novamente. Entretanto
as lampadas ficam sempre bem acesas.

solucao: trocar as molas e as
escovas do motor. Quando trocar, tro-
que ja as duas molas e as duas esco-
vas, €& aproveite a ocasiao para fazer
uma limpeza completa no coletor do mo-
tor.

10) COLETOR SUJO: Este problema
ocorre com maior frequéncia nos casos
em que ha excesso de 1ubrificagao no
mancal trazeiro do motor, proximo ao
coletor. O oleo se espalha_sobre o co-
letor e se mistura com o po da escova
(carvao), formando uma espécie de mas-
sa que isola o contato elétrico alem
de segurar ou freiar o motor.

sintomas: a locomotiva fica pre-
sa, amarrada. O consumo_ de corrente
eletrica aumenta e tambem aumenta o
aquecimento do motor. Chega-se mesmo a

perceber a formagﬁo de fumaga no cole-
tor e o cheiro de 6leo queimado logo
aparece. (Nao confundir com cheiro de
fio, ou esmalte isolante_queimado, que
sigmificara a deterioracao completa do
enrolamento do motor). E preciso dar
muito mais "intensidade" no botao do

controlador para obter a mesma veloci-
dade constumeira. Conforme a in-
tensidade do problema, ele pode per-
sistir continuamente ou pode ser in-
termitente, a medida que alguma peque-
na quantidade de O0leo se encaminhe pa-
ra o coletor e logo seja absorvida.

consequencias: se houver excesso
de consumo de corrente elétrica e o
problema persistir, fatalmente o motor
ira queimar.

solucao: desmontar o motor, la-
var as molas e escovas com benzina e
esfregar um cotonete embebido em ben-
zina no coletor, até tirar toda as im-
purezas, Se for o caso, "lixar suave-
mente" o coletor com llxa d'agua 600,
e passar a ponta de uma lamina fina
por entre as estrias do coletor, reti-
rando o po que ali fica acumulado.

11) MOTOR QUEIMADO: Em geral es-
te problema € uma consequencia de ou-
tros fatores. O motor das locomotivas
FRATESCHI ¢ dimensionado com folga pa-
ra um uso considerado "normal', ou se-
ja fora de um tempo de uso prolongado,
submetido a carga e velocidade exces-
sivamente altas.

0 que queima o motor & sempre o
excesso_de aquecimento, que € sempre
consequenc1a de um fornecimento de po-
tencia acima das condigoes de projeto.
Paralelamente o problema recai sempre
no consumo de corrente elétrica. Quan-
to maior a corrente consumida, maior o
aquecimento.

Duas situagoes analogas causam o
mesmo efeito: corrente muito elevada
por pouco tempo de uso equivale a cor-
rente medianamente elevada por um tem-
po mais prolongado, pois o que inte-
ressa € que o aquecimento sera igual
nos dois casos.

O que podera entao causar o ex-
cesso de aquecimento?

_ - A escova se consumiu e ficou
tao curta que ja nao se aloja mais na
sua gaveta e passa a travar o coletor,
impedindo o giro do motor,

- Por alguma pancada ou montagem
indevida, o cabegote de nylon do motor
se desencaixou do 1lugar apropriado

causando o desalinhamento dos mancais
e o0 travamento do motor.

- Por ter sofrido alguma panca-
da, o ima se destacou da carcaga do
motor e esta impedindo o giro livre do
induzido.
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- 0 coletor esta excessivamente
sujo de 0leo, que se misturou com o po
das escovas. O motor fica preso e a
corrente se eleva,

- Pelo menos um dos cardans esta
fora do.lugar e o motor esta impossi-
bilitado de girar livremente.

- Algum problema de montagem ou
desgaste do sem-fim causa o travamento
do motor,

- Cabelos ou fiapos enrolados
por entre as rodas e engrenagens estao
impedindo o giro livre do redutor.

- Falta de lubrlflcagao geral.

- Excesso de vagoes (acima de
40) por tempo prolongado, em velocida-
de alta.

sintomas: cheiro de queimado,
acompanhado do escurecimento da cor do
fio de cobre esmaltado utilizado no
induzido.

0 1induzido queimado pode ser
substituido por outro novo, cuja refe-
réncia da FRATESCHI & de nQ 30083.

12) MOTOR COM FIO PARTIDO: Este
problema so tem duas causas possiveis:
falta de cuidado no manuseio_ durante
as desmontagens para manutengao, ou a
que descrevemos a seguir.

Com o giro alto do motor, as es-
piras tendem a se abrir e sair para
fora do induzido. Por isso, cada indu-
zido € cuidadosamente selado para que
as espiras externas mantenham sua po-
sicao durante o funcionamento. Mas, se
uma delas se abre e escapa para fora
do induzido podera Ficar comprimida
entre este e os imas,causando seu cor-
te ou seccionamento do fio.

A solugao sera novamente a de
substituir o rotor, ou induzido, por
um novo, ref., FRATESCHI n? 30083.

Bastante mais simples e faceis
de detectar, os problemas basicos sao
somente quatro.

13) CARDA FORA DO LUGAR: Pode
ocorrer por alguma pancada em que o]
motor tenha se deslocado a ponto de
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provocar o problema. Uma das pontas de
um dos cardas escapa do furo existente
na flange ficando para fora da mesma.

sintomas: principalmente nas
curvas a locomotiva se desloca mal,
aos trancos e apresenta um rufdo for-
te.

consequencias: se o carda travar
0 motor e vocé insistir em dar volta-
gem a linha com o motor bloqueado, fa-
talmente ira queima-lo em pouco tempo.

14) UM DOS CARDAS ESCAPOU COM-
PLETAMENTE: Numa extensao maior do
problema anterior, um dos cardas pode~-
ra escapar completamente e até sair
fora da locomotiva.

sintomas: o motor funciona
transmitindo rotagao ao outro redutor,
que ficara patinando sem sair do lu-
gar, ja que o redutor desligado esta
travando a locomotiva, A locomotiva
ira roncar sem sair do lugar.

consequencias: a sobrecarga cau-
sada pela patinagem de um dos reduto-
res ira superaquecer o motor e podera
queima-1lo.

15) SEM-FIM GASTO: Este_problema
podera ocorrer somente se vocé subme-
ter a locomotiva a um esforgo muito
grande por tempo muito prolongado.

O desgaste do sem-fim ira desen-
grenar o redutor, ou os redutores, e
voce caira no caso anterior.

Qutra possibilidade &€ de danifi-
car um dos dentes ou filetes do
sem-fim, e o mesmo passar a segurar ou
travar o redutor. Neste caso zaimos na
de queimar o motor elétrico. Se isto
ocorrer, a locomotiva iré andar aos
soquinhos, na baixa rotacgao.

16) CABELOS E FIAPOS NOS REDUTO-
RES: Este nao & propriamente um pro-
blema, mas uma falta de atengao ad-
vinda do fato de se funcionar o trem
sobre tapetes e carpetes. Verifique,
limpe e lubrifique periodicamente suas
locomotivas. Lembre-se que elas pos=-
suem um mecanismo delicado e que exige
bastante cuidado.

A orientagao que passamos aqui
servira para que voce mesmo aprenda a
detectar e corrigir problemas corri-
queiros em suas locomotivas.



Aproveitando a oportunidade de

renovar a assinatura da  REVISTA
BRASILEIRA DE FERREOMODELISMO gostaria
de parabeniza-los pelo excelente
trabalho quanto ao langamento do
modelo HO da FA-1, que sem exageros e
realmente muito superior aos modelos
similares em plastico injetado ja
feitos no exterior, Ja ha algum tempo
vinha cogitando padronizar a principal
locomotiva de linha de minha '"Rede Sul
Mineira" - Ferrovia "Freelance'" entre
os estados do Rio e Minas, na FA-2 da
Model Power (americana), porém_com a
desanimadora tarefa de modifica-las em
varios detalhes para ficarem com um
aspecto convincente. Assim que soube
que a FRATESCHI tinha uma FA-1 no
"forno" desisti completamente das FA-2
americanas, passando a aguardar o novo
lancamento. O modelo da  FRATESCHI
superou as minhas melhores
expectativas, e agora ja com tres
exemplares da FA-1 adquiridos, digo
que a solitaria FA-2 ficou como uma
orfa... Gostaria tambem de
registrar as excelentes matérias
publicadas na REVISTA BRASILEIRA DE
FERREOMODELISMO, especialmente o
encarte sobre a Douradense.

Eduardo Coelho
NN Y AR

Gostaria de  parabenizar a
Revista da FRATESCHI pelo maravilhoso
encarte do ultimo numero contendo
dados preciosos historicos da Ferrovia
do Dourado. Gostei  sobretudo do
trabalho de descrigao das locomotivas,
material rodante, vagoes, €tC...
Desejo que a revista se aperfeicoe
nestas reportagens trazendo aos
leitores, bastante fatos que realmente
marcaram oS tempos aureos,

Acho mesmo que foi um incentivo
a renovacgao das assinaturas, motivo de

expansao e aperfeicoamento cada vez
melhor da revista. Otimo trabalho de
ilustracao inclusive recondicionando
fotos antigas.

Mais uma vez gostaria de
incentivar a  FRATESCHI, industria
capaz e de nivel internacional, a
elaborar um projeto para a criacao do
modelismo a vapor, sobretudo
abrangendo as maravilhosas Baldwin
4-6-0,2-8-2 e outras,

Fernando Bacha

% % % * kX kX k k k %

Ja faz algum tempo que estou
para escrever-lhes novamente, sempre
com o objetivo de incentiva-los,
parabeniza los e fazer algumas
observagoes construtivas em prol do
ferreomodelismo nacional. Para o bem
da verdade, apesar desta carta estar
datada do dia 16 de abril, eu a
comecei bem  antes, e como ela
astivesse ficando muito longa, resolvi
secciona-la e escrever por etapas.

Comeco parabenizando-os  pelos
excelentes langamentos a partir de
julho/87, (pois os outros eu ja
comentei em cartas anteriores), como
por exemplo, o primeiro modelo de trem
metropolitano elétrico, representando
um dos tipos de composigao empregado
nas ferrovias nacionais pelas ref's.:
6314 e 6315 e das gondolas
"drop-botton'"; ref's.: 2025, 2026 e
2027, que mostram claramente o grande
salto da FRATESCHI, num pequeno espago
de tempo, no que se refere a
qualidade, perfeigao nos detalhes e
acabamento, dos novos modelos e
relancamentos dos modelos antigos.
Quanto a via permanente, 0s novos
AMV'S (desvios), de 220mm com curva de
150 (ref's. 4220/4900) e o trilho
curvo de compensacao ref. 4222 (R =
850mm / 152) vieram melhorar a
versatilidade dos projetos de linha.

Estou apreciando muito oS
melhoramentos que estao sendo
efetuados nos produtos FRATESCHI e
fico muito contente com isto.

Hoje, posso verificar que a
FRATESCHI superou muitos tradicionais
fabricantes estrangeiros de
ferreomodelismo e se igualou ou chegou
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muito proximo das melho-
res marcas, que possuem
mais de sessenta anos de
exper1enc1a no ramo. Essa
e uma das razoes pelas
quais lhes dou meus para-
béns. Isto prova, mais
uma vez, O que eu Sempre
achei! Quando uma empre-
sa, industria e/ou pro-
fissionais resolvem levar
um trabalho a serio no
nosso pais, o resultado
final nao deixa nada a
dever ao produzido nos
paises mais desenvolvi-
dos. Capacidade e inteli-
gencia nos temos! O que
falta a muitos dos nossos
irmaos brasileiros de to-
dos os niveis profissio-
nais € seriedade e res-
ponsabilidade naquilo que
fazem,

Conheci varios pro-
dutos de fabricantes es-
trangeiros (USA e Europa)
considerados de elite, e
possuo, como ja relatei
para voces, varios produ-
tos de fabricantes de me-
dia qualidade, e o uUnico
item que a FRATESCHI leva
desvantagem atualmente &
quanto a diversificacac
de material de apoio (a-
cessorios). Por exemplo:
desvios em curva, cruza-
mentos, modelos variados
de casas regionais, cate-
narias (postes para simu-
lar eletrificacao dos
trens eletricos lancados
recentemente), sinais lu-
minosos (mais wutilizados
pela RFFSA), passagem de
nivel com cancela automa-
tica, porticos de sinali-
zacao (RFFSA), etc.

Explico porque con-
sidero isto importante: o
ferreomodelista que nao
possue aptidoes artisti-
cas (artesanal) para 'fa-
bricar" estes acessorios
extremamente importantes
no realismo de uma maque-=
te, se sente frustrado em
nao poder simular com
perfeicao as paisagens
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Esta relagao de nomes
contem as lojas onde vo-
ce pode encontrar a RE-
VISTA BRASTILEIRA DE FER-
REOMODELISMO e toda a
linha de produtos FRA-
TESCHI.

Veja como identificar
os codigos:

MG — BELO HORIZONTE (A)(M)

AEROBEL
Av. Augusto de Lima, 233
(031) 224-6564

MG — BELO HORIZONTE (B)

BRINQUE
Av. Contorno, 7103
(031) 2234221

MG — BELO HORIZONTE (8){0)

SERTA PAPELARIA
Rodovia BA 040 Km 447 Shopping
(031) 223-4577

MG — CONSELHEIRO LAFAIETE (B)

- 1 y» N 3
[M] Loja de Modelismo LOJA COLIBRI
[B] - Loja de Brinquedos Foaki Mimks VS, 193
< (031) 721-2083
[D] - Loja de Deptos. MS — CAMPO GRANDE 8)
[A] - Assist. Técnica BAMBINO BRINQUEDOS
FRATESCHI. Rua Bardo do Rio Branco, 997
[R] - Reembolso ou Sedex s ol
MS — CAMPO GRANDE (8)
[0] - Outros
SHOPPING CENTER INFANTIL
Rua Dom Aquino, 1780
(067) 524-1548
MS — CAMPO GRANDE (8)
SUPERMERC. DE BRINQUEDOS
Rua 13 de Maio, 2515
(067) 384-4815
BA — SALVADOR (M) (A) PR — CURITIBA (M){ANRI

MINISPORT MODELISMO
Largo 02 de Julho, 28

HOBBYTECNICA
Rus Des. Westphalen, 1144

(071) 243-7641 (041) 222-7573
BA -~ SALVADOR (M} AR} PR — CURITIBA (M){A)R)
PIPA'S SKY HOBBIES
Av. Dr. Antonio C. Magalhdes - Pituba TABA.CARIA LEA
Editicio Cidadella Center Pes Tendamas, §30
(071) 248-6002 (041) 232-0823
DF — BRASILIA {B) AJ — BARRA DO PIRAI (8)o)
UNI DUNI TE REPROGRAFICA BARRENSE
SHI/SUL—CL-QI 15-Bloco “F" - Lj 24 Rua Bardo do Rio Branco, 283
(061) 248-3356 (024) 4421304
ES — VITORIA (B} {0} RJ — NITEROI (8)

TOKIO PRESENTES
Av. Jerdnimo Monteiro, 864

A ESTRELA E O LIMITE
Av. Roberto Silveira, 196- Lj 4

(D27) 223-9882 {021) 711-36989
GO — GOIANIA (M) AJIR) RJ — RIO DE JANEIRO (M) (A)
AEROPLANO BRINCA E QUEBRA
Rua B, 160 - Setor Deste Rua Francisca Vidal, 77 - Lj B
|062) 223-8738 (021) 249-4365
MA - SAO LUIZ {(BHA) RJ — RIO DE JANEIRO {MMA)B)
A MODELANDIA GUM CLUE
Rua 7 de Setambro, 444-A Estrada do Portela, 99 - Lj 250
(098) 226-3706 {021) 390-8963




RJ — RIO DE JANEIRO (MI(A) SP — ARARAQUARA (8)(0) SP — SANTO ANDRE (M){a)
HOBBY HOUSE CASA TARALLO VICENT'S HOBBIES
Av. Geremario Dantas, 197 - 5ij 306 Rua Nove de Julho, 482 Rua Cel. Fernando Prestes, 257
(021) 392-0450 (0162) 32-0544 (011) 449-1323
AJ — RIO DE JANEIRO (M) SP — ARAGATUBA B! SP — SANTOS ™M)
HOBBYLANDIA BAZAR DO JOAQUIM HOBBIES MODELD
Av. Rio Branco, 156 - S/Lj 212 Calgaddo da Princesa Isabal, 231 Rua Jorge Tibirica, 1
(021) 262-3786 {0186) 23-2791 (0132) 43233
RJ — RIO DE JANEIRO B) SP — ARACATUBA (B) SP — SAO CARLOS BI{A)
HOBBYLANDIA CASA OCEANOD IRIS PASSATEMPO
Rua Lauro ”LIHEI', 116 - Lj m-l -PB 07 Rua BIIS". 449 Rua General Oiél"J{l, 663
(021) 262-3786 (0186) 23-6996 (0162) 71-3464
RJ — RIO DE JANEIRO (o) (A) SP — BAURU (M){A) 8P —~ 8AD JOSE DOS CAMPOS  (BI(AI
SHOPPING DAS LAMPADAS HANGAR 1 MODELISMO YANG'S CENTER
Rua Figueiredo Magalhdes, BSS - Lj G Rua Eng. Saint Martins, 1928 Rua RubiSo Jr., B4 - 20. andar
(021) 255-7344 (0142) 22-3501 (0123) 21-5467
RJ — RIO DE JANEIRO (M){A) SP — CAMPINAS (M){Aa){0) SP — SAO PAULO (M)(A)(R]
TRAIN SHOP NOSSA CASA ALFREDO LUPATELLI
Rua Francisco 54, 95- Lj "J” Rua Gal. Dsorio, 1173 Rua do Semindrio, 165 - 10. andar
(021) 227-7410 (0192) 8-4381 (D11) 227-5388
RS — NOVO HAMBURGO  (B)(A)(R) & —ITU m)(A)R]) SP — SAO PAULO (MHA)
LIVRARIA E BAZAR CENTRAL ITO MODELISMO BORIS & TOYS
Rua Gal. Neto, 37/41 Rua Floriano Peixoto, B0Z Av. Rebougas, 3870 - lo. SubSolo Lj 8
(0612) 96-1114 (011) 482-4322 {011) 814-0455
RS — PASSO FUNDO (MI{A) SP — JUNDIAI tmMI(B) SP — SAO PAULO (M)(R)
M. P. F. MODELISMO BRINQUETREM CASA AEROBRAS
Aua Cal. Chicuta, 415 Av. 8 de Julho, 11556- Lj 128 Rua Major Sertorio, 182
(054) 312-3354 {011) 4340991 In11) 265-0544
RS — PELOTAS (M) (A) SP — MOGI GUAGU 8l SP — SAD PAULOD (MI{A)(R)

MICROTECNO MODELISMO
Rua Gongalves Chaves, 659

AIGUE MAGAZINE
Rua José Campos, 01

HORIGINAL TRENS ELET.
Rua Canurto do Val, 54 - Sub Solo

(0532) 25-9004 (0192) 61-0834 (D11) 222-0429
RS — PORTO ALEGRE (DMA)R) SP — OSASCO (B) sp — SAO PAULO (M}A)IR)
ANGELIN FERROMODELISMO CASA DA VOVO MINITEC
Trav. Escobar, 336 - Conj. 108 Rua Pres. Castelo Branco, 166 Rua Major Sertério, 518
(0512) 49-7284 {011) 701-8229 (D11) 265-6837
RS — PORTO ALEGRE {M(AMR) SP — PIRASSUNUNGA (B) SP — SAO PAULC (MHA)MR)
HOBBY BRINQUEDOS CASA MIMI MOBRAL MODELISMO
Av. Azenha, 201 Rua 15 de Novembro, 1426 Rua Bento Fremnas, 124
(0612) 23-8123 {0195} 61-3099 (011) 223-5688
RS —PORTO ALEGRE (D) SP — PRESIDENTE PRUDENTE (B) SP — SAOPAULD (M) {A)(R)
SUPERFESTAS CASA AKAKI RIO GRANDE MODEL ISMO
Av. Jodo Wallig, 1800 - Lj Jw 57-68 Rua Bardo do Rio Branco, 348 Rua Martins Fontes, 197 - 70. andar
{0612) 23-2656 ) (0182} 33-3116 (011} 231-56541
SC — JOINVILLE (B) SP — PRESIDENTE PRUDENTE (B)(O) SP — SOROCABA (B
TOYS CENTER LIZ MAGAZINE CASA ROBERTO
Rua Padre Carlos, 135 - 5/03 Rua Major Felicio Tarabai, 286 Rus Dr. Alvaro Soares, 91
(0474) 33-6898 (0182) 22-8421 (0152) 32-9308
SE — ARACAJU (B) SP — RIBEIRAQ PRETO (M){A)R) SP — TUPA (M) {A)(R)
E. T. BRINQUEDOS STRAMBI & FRENH| HOBBIES HOBBY CENTER
Rua Delmiro Gouveia, Lj 102 Rua Edna Rocha de Freitas, 417 Rua Nhambiquaras, 200/24
(079) 241-4526 (016) 624-8015 e 624-6357 (0144) 42-6724
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idealizadas. Nao e muito facil de se
encontrar no mercado brasileiro (Rio/-
Sao Paulo) acessorios como personagens
(passageiros, animais), casas, esta-
goes, etc. com uma qualidade de acaba-
mento razoavel, feito _por outros fa-
bricantes. Os acessorios fabricados
pela FRATESCHI sao em numero muito re-
duzido_para que possa cobrir a gama de
situagoes idealizadas por um bom fer=
reomodelista. Compreendo também, que &
muito difficil, pelo menos no momento,
que a FRAIESCHI diversifique muito sua
linha de fabricagao de acessorios de
decoragao e via permanente. A minha
idéia € que a FRATESCHI incentive bons
artesoes a fabricarem acessorios em
série, criando uma indistria de mode-
los nas escalas 1:100 e 1:87 (HO) que
atenderia grandemente o maquetismo
(civil, ferroviario, maritimo, aereo,
etc.) muito utilizado hoje em dia. Na
Europa e nos Estados Unidos ja exis-
tem, ha algum tempo, industrias espe-
cializadas em modelos em diversas es-
calas, principalmente para ferreomode-
lismo. Sao copias de modelos reais e
outros idealizados pelo proprio fabri-
cante. Para importar estes equipamen-
tos, além do prego elevado, temzse um
fator mais importante que e a nao re-
presentatividade da realidade brasi-
leira. Por exemplo: carros e caminhdes
de marcas e modelos nao usados nas
nossas rodovias, porticos totalmente
diferentes dos empregados pela RFFSA,
sinais idem, casas de configuragao ti-
picamente europeia ou americana, en-
fim, composicoes RFFSA e FEPASA trafe-
gando em regioes '"americana e/ou euro-
peia'". Aceito sugestoes para resolver
este problema. Mesmo porque estou de-
senvolvendo um nova maquete e até a
fase de implantagao, espero contar com
0 material FRATESCHI em 100% da via
permanente de composigoes...

Joao Carlos A. Lopes Pereira
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RELATO SUMARIO DA 12 EXPOSIGAO DE MO-
DELISMO DE PONTA GROSSA

"MUNDO FANTASTICO", sensacional,
realmente nao me canso de receber elo-
gios e congratulacoes pela exposigao.

5/33

Com toda certeza informo que tivemos a
presenga macig¢a de pessoas constituin-
do um verdadeiro recorde de frequencia
no Centro Cultural, com aproximadamen-
te 5.000 pessoas...

...Confesso que fui muito feliz,
pois levei a serio o trabalho, conse-
guindo conciliar o HOBBY FERROVIARIO
com a PRESERVACAO FERROVIARIA desta-
cando a presenga do Prof. Eduardo
Francisco Machado que por duas vezes
veio até nos a fim de concitar a popu-
lagao a preservar nossa _estagao Ferro-
viaria de Carga que esta prestes a ser
demolida. Tive o apoio de diversos
ferreomodelistas de Curitiba que trou-
xeram centenas de pegas como também a
presenca do Dr, Joceli Lona Cleto - de
Guarapuava que trouxe diversos painéis
sobre trens, como também trés compo-
sicoes lindissimas feitas a mao . O
ferreomodelista que mais colaborou co-
migo foi o Dr. Kurt Ochh, de Curitiba,
que, desprovido de qualquer pretensao
deixou de tudo para o sucesso do tra-
balho que estavamos fazendo.,

Outrossim, informo que ja fui
convidado a participar de uma GRANDE
FEIRA JUVENIL aqui em Ponta Grossa no
Pavilhao Monteiro Lobato no dia
19.11.89 durante todo o dia, que ja
aceitei e estarei participando com to-
das as pegas que tenho e que cobrem
cinco hobbies sendo que em 90% desta-
ca-se o FERREOMODELISMO. As locomoti-
vas competentes da "FRATESCHI"™ estarao
circulando com toda a eficiencia du-
rante o evento.

José Francisco Pavelec

AVALIANDO O_CONCURSO DA SBF...
(Continuagao da pagina 5/5)

raveis, Temos aqui, com lingua e cor
de "TUPINIQUIM" a nossa propria iden-
tidade, com todas as condigoes para
bem exerce-la: um vasto arsenal de
prototipos, alguns de alto valor sig-
nificativo e historico, em varias co-
res, e um material rodante nacional
barato e accessivel a todos quantos
queiram participar,

SO comegar.
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NEXT TRAIN ARRIVING
TO YOUR PLATFORM
IS NOW COMING
FROM BRAZIL

Canadian National G-12
New Zealand Railways DX class
New Zealand Railways DA class

cFIATESCH'

Collectors extra-fine HO models Export Program

INDS. REUNIDAS FRATESCHI LTDA.
Cx. Postal 392 - 14075 - Ribeirao Preto - SP - Brasil



